
$ 20 




. v* 


1 - 

EDITORIAL 


l (it'ti el automovilista de hoy y de mañana 


PRECIOS DE LOS COCHES USADOS 


























COMO 
SOBRE UNA 

MESA DE BILLAR... 



Viajar es una cosa, pero... otra cosa es via¬ 
jar cómodamente. En el AUTO UNION, la co¬ 
modidad alcanza su máxima expresión: 
usted tiene amplio espacio para sentarse, 
puede estirar a gusto las piernas...y la mar¬ 
cha es tan serena como si su AUTO UNION 
se deslizara sobre una mesa de billar. 
Para viajar cómodamente...primero el AU¬ 
TO UNION! Cualquier viaje es un viaje de 
placer -en cualquier' ruta- viajando en 
AUTO UNION. 


TODAS LAS RUTAS SON BUENAS PARA El AUTO UNION... Y EL SECRETO ESTA EN 

SUSPENSION 

CIENTIFICAMENTE EQUILIBRADA 


(TREN DELANTERO) 

Brazos de suspensión triangula¬ 
res, ballesta transversal 
amortiguadores telescópicos 


(PUENTE TRASERO) 

rígido con ballesta trans¬ 
versal alta (eje flotante AUTO 
UNION) y amortiguadores te¬ 
lescópicos, 
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¿ porque son mejores 9 





COJINETES DE BIELA, BANCADA Y 
ARBOL DE LEVAS PARA AUTOMOTORES 


Dura más kilometraje 
No daña el cigüeñal 



porque 
se hacen 
mejor 


MONTEVIDEO 431 
T. E. 35-7596-4174 -3795 Bs. As 
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. CORREO 
PARABRISAS 


i stera saber si hay bibliografía al 
i respecto, a fin de sacar conclusio- 
nes aplicables « la práctica o si us- 
tedes tratarán este temí más ade- 
r untt. Desearía conocer ¡as definí 
> clones o en su defecto el equiva¬ 
lente en kilográmetros por segundo 
. de 1 CV "D./.N.” y l CV "SAE". 

i Un Punbño (S. S. oh Jujuy) 

Un motor, cuyo carburador está 
a tercera -aunque las instntccio - correctamente regulado para la al¬ 
nas no lo especifiquen— y sin que tura a cual lia baja nornialmen- 

el motor se resienta, a una veloci- te - no debería 

dad de 35 kph.? bustible que < 

Perla Luisa (Capital) 

Esc problema es común a los uu 
tomovile» de tres velocidades y es¬ 
casa potencia. Si tuviera una mar¬ 
cha más, se podrían seleccionar 
mejor las relaciones necesarias pa¬ 
ra el uso diario. Durante el perío¬ 
do de ablande es conveniente pa- 
ra el motor no bajar del régimen 
especificado en el manual. Puede 
pasar a tercera a la velocidad de 
35 kph. si tiene la certeza dé que 
el automóvil no va a tironear y 
por recorridos cortos. 

PREVENIR ES MEJOR 
QUE CURAR 

Poseo una camioneta Ford F-100 
modelo 1960 y desearía saber con 
qué clase de herramientas debo 
contar para solucionar los proble¬ 
mas que surjan; me refiero a las 
pequeñas cosas que ocurren en ca¬ 
da automotor. Otra pregunta es: 
considerando que no se usa a la 
máquina para cargar, sino más bien 
para paseo, ¿qué clase de aceite me 
recomienda usar? 

J- J • (Capital) 

Está en preparación un artículo llamado ContrnI 
sobre las herramientas que le con¬ 
viene tener para el mantenimien¬ 
to casero de un automóvil, referi¬ 
do, como bien dice usted, a las 
pequeñas cosas” para las cuales 
usted podrá evitar recurrir al ta 
Uer. En cuanto al aceite, use el 
que recomienda la fábrica para esa 
condición, según el manual en su 
poder. 

CONSUMO DE ALTURA 

Dado que vivo a 1.200 metros 
sobre el nivel del mar, y conocien- 
do la pérdida de potencia que ex¬ 
perimentan los motores por efecto 
de la altura, quisiera saber si al 
consumo de nafta disminuye o au¬ 
menta. Mis conocimientos me di¬ 
cen que debe disminuir , pero la 
práctica me demuestra lo contra - 


uimoien cíe termodinámica, tratan 
aspectos de la modificación al car¬ 
burador necesarios para alturas. 

No hay relación constante entre 
1 CV DIN y 1 CV SAE. Las po¬ 
tencias DIN se obtienen probando 
los motores con ventilador, silencia 
dor, dinam 0 , etc., mientras que las 
SAE son obtenidas contando el 
motor solamente con los accesorios 
indispensables pura su funciona¬ 
miento. 

ESTUDIOSO 

Deseo solicitar un tufarme so¬ 
bre si existe o no al^ún manual 
especial en Bomba Inyectora Die¬ 
sel y en el caso de que lo hubiera, 
dónde podría conseguirlo. 

Nicasi. Lkflin 

En la librería América Técnica 
(Corrientes 1933, T. E. 45-6341, 
Capital Federal), hay un manual 
llamado Control, ajuste y repara¬ 
ción del sistema de inyección die¬ 
sel, cuyo precio es de $ 300. El 
autor es Sierra. 

VIDA DE DOS TIEMPOS 

Me dicen que los motores de dos 
tiempos tienen muy poca vida de¬ 
bido a que trabajan a muy altas 
revoluciones y que no rinden en la 
medida de los de cuatro tiempos. 
¿Es esto verdad? 

Aparte, deseo saber si al care¬ 
cer de cárter, la lubricación de los 
pistones es eficiente y si ello no 
ijictde en la probable "menor vi¬ 
da ' del motor . 

Curioso 

La afirmación sobre la poca du¬ 
ración de los motores de dos tiem¬ 
pos no es exacta. Por otra parte, 
hay motores que trabaian a -.1- 



CAMIONES, TRACTORES, ETC. 


A BASE DE ANHIDRIDO CARBONICO PURO (CO 2 ) 



CAPACIDAD: 

el extintor de 500 gramos 
puede inflar 6 neumáticos de 
600x16 a 28 libras de presión. 

RECARGABLE: 

el extintor "DRAGO" puede ser 
recargado cuantas veces se desee. 
Para su recarga, diríjase al 
distribuidor más cercano 
o a sus fabricantes. 

MODELOS: 

500 gramos para automóvil 
1 Kg. para camión, 

FACIL MANEJO 


AYACUCHO 1045 
BUENOS AIRES 


o 


PARABRISAS - S 


I 



MOVIL AL ALCANCE DE LA MANO! 


- r. 

1. Gran altante: i hasta 300 metros! 

2. Sin bajar las ventanillas laterales. 

3. Pora parabrisas turvos y retios. 

4. Paro montar en potos minutos en la 
tara Interior del parabrisas. 

5. Sin taladrar la tarroterla ni el parabrisas. 

6. Tan móvil tomo el o|o humano a tousa 
de su doble lampo de rolatlón. 

7. Desmontable ton un silo movi¬ 
miento de la mano y utlliiable 
v tomo lómpara portótll yo gua lie- 

ftfc,. ne un tabla de 2,5 mts. de largo. 


Iphos - Autollcht 

INDUSTRIA AlBMANA 

E»dwilvo« 


lu c.1. y CAP. AUT. ftuwv.vm 

VI AMONTE 1535/37, IS. AIRES 


CON ARANDELAS 


DE PRESION 


GANA EN 
SEGURIDAD! 


de .cero S.A.E. 1065/1070 diá¬ 
metro uniforme, dureza R. C. 
45/55, elasticidad de acuerdo a 
normas D I N., lorción de 90 a 
180 grados, templadas y reveni¬ 
das en hornos de atmósferas con¬ 
troladas, único en Sudamérica- 

NO S £ ENHEBRAN^ || 
FABRICANTE: 


PIEDRAS 1936/40 CAP. FEO 


detrás 


CORREO 


to numero de revoluciones, pero 
son, en general, preparados pa:a 
carrera, circunstancia que, eviden¬ 
temente, acorta la vida del motor, 
ya sea de dos o cuatro tiempos. 

Los motores de dos tiempos de 
uso standard no funcionan a un 
régimen excesivo, como puede com¬ 
probarlo en la tabla de característi¬ 
cas que publicó esta revista en las 
páginas 104 y 105 del número de 
febrero pasado. 

La lubricación de los pistones, 
cigüeñal y demás mecanismos se 
| realiza a través de la mezcla aceite- 
nafta. Desde luego, este tipo de lu¬ 
bricación es perfectamente normal 
y eficiente y tiene sobre el siste¬ 
ma de cuatro tiempos la ventaja 
de m> depender de la bomba de 
I aceite. 

REVOLUCIONES 

Estoy ver comprar un automóvil 
i NSU Prittz, V en sus especifica¬ 
ciones finura que rinde 34 HP a 
5.500 rpm. Deseo saber si este nu¬ 
mero de revoluciones por minuto 
es un inconveniente, es decir, si 
| tan elevado número de revoluciones 
hace que el motor sea frágil, es de¬ 
cir, propenso a roturas o de con- 
servación cara. Por otro lado, este 
■ coche no tiene tampoco las mar- 
I chas sincronizadas . ¿Significa ello 
un inconveniente? 

Emilio Costa 

| El NSU ha probado en repeti¬ 
das ocasiones y a través de largo 
tiempo la nobleza de su motor .Las 
5.500 rpm. no es una cifra muy 
elevada para motores modernos y 
el del NSU las puede absorber sin 
mayor esfuerzo, gracias al balan¬ 
ceo de sus piezas móviles. El mo¬ 
delo nuevo trae las marchas sin¬ 
cronizadas que son, indudablemen¬ 
te, más perfectas que las del pri¬ 
mero. 

1 REGULACION DE PLATINOS 

¿Hasta qué punto pueden influir 
en la velocidad de un coche los 
platinos mal regulados? ¿Es nece¬ 
sario que el electrodo de la bujía 
sea especial, de acueido con el ti¬ 
po de motor, 

Juan C. Bravo (Córdoba) 

SI La regulación de los platinos e> 
de fundamental importancia en el 


UC juiiuoniviiM.* * “ f- . | 

funcionamiento del motor, dado 
que en el último análisis, todo de¬ 
pende del momento correcto de la 
5 chispa, no sólo a gran velocidad, 
sino también en baja. En la cues¬ 
tión bujías, lo que es necesario 
respetar es el grado calórico de la 
bujía, más fría o más caliente, de 
acuerdo con las especificaciones de 
fábrica. 

i BARDAHL 

Soy propietario de un Peugeot 


403-1961 argentino. Deseo me 
pueda indicar qué nafta tengo que 
usar ; especial o común, o si no qué 
mezcla. El coche tiene 6.500 km., 
uso nafta especial con un protector- 
de válvulas (Bardahl); pero me di¬ 
cen que a los 15.000 kilómetros 
aproximadamente, se me pueden 
quemar las válvulas. 

M. Dinovitzer (Capital) 

Recomendamos el emnleo de naf¬ 
ta “especiar, sin mezcla. El peli¬ 
gro de^la quemadura de válvulas 
con el octanaie de esa nafta es muy 
relativo y el Bardahl es un produc¬ 
to muy eficaz. 

RODANDO Y ROTANDO 

Antes que nada hago llegar a la 
revista mis felicitaciones por la ex¬ 
celente programación y lincamiento 
general, así como las claras defini¬ 
ciones de los distintos tópicos que 
en ella se tratan. Ahora bien, en 
el W 4, he observado que en el 
dibujo correspondiente a la rota¬ 
ción de las ruedas , ustedes difie¬ 
ren de algunos libros (Arias Paz, 
Automóviles Americanos, etc .); de¬ 
searía saber a qué se dehe esa di¬ 
ferencia o si es indistinta la forma 
en que se haga la rotación. 

J. T. Peralta (Córdoba) 

Gracias por los elogios. Hay di¬ 
versas teorías sobre el diagrama de 
rotación de cubiertas, pero en gene¬ 
ral todos los sistemas más o me¬ 
nos “orgánicos" son buenos, tal 
como los que han aparecido en 
PARABRISAS y en las publicaciones 
que usted cita. Lo importante es no 
olvidarse de hacer la rotación. .. 

AMORTIGUACION Y 
CUBIERTAS 

Me dirijo a ustedes para efec¬ 
tuarles la siguiente pregunta; ¿qué 
combinación de amortiguadores tie¬ 
nen los coches de Turismo de Ca¬ 
rretera y en especial el de Ciant, 
que es un gran corredor? 

¿Qué pregón en libras podría 
llevar una cubierta de 650x16 de 
4 telas para mi Rastrojero diesel< 

Carlos J. Lloret (B. Blanca) 

Generalmente, los coches de TC 
tienen dos amortiguadores de doble 
efecto o tipo Houdaille (a fricción) 
por rueda, con los elásticos suple- 
mentados, usándose hasta siete ho¬ 
jas de elástico en los Ford. En los 
Chevrolet usan espirales de mu¬ 
cha mayor carga, y atrás, elásticos 

adicionales. . . , , 

Para su rastrojero use alrededor 
de 22 libras si va liviano y hasta 
30 si va cargado. 


¿DI TELUTAT 

Aprovecho la oportunidad que 
ustedes brindan en el magnifico 
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Alianzas 

Gargantillas 

Collares 

Medallas 

Perlas 

Platería 

Cubiertos 

Lapiceras 


Relojes 
Regalos 
Anillos 
Billeteras 
Fantasías 
Bombillas 
Pren dedores 
Cristalería 


GRANDIS 


aimien hr 

LAVALLE Y MAIPU 


Venga a ver. 
venga a 

BERLINGIERI 

donde usted encontrará 
un 

amplio surtido de 


PARABRISAS 


"Correo de parabrisas” pora plan¬ 
tearles esta pregunta: ¿Es cierto 
<¡u« la fábrica Di Telia fabrica tam¬ 
bién este coche con motor de 1.100 
CC.? Quiero agradecerles por editar 
una revista tan buena y seria co¬ 
mo PARABRISAS. 

Abel R. Borda (Esquina, Ctbs.) 

Nuestro agradecimiento por sus 
palabrus. Di Telia no fabrica un 
motor 1.100 ni creemos que lo ha¬ 
ca. La fábrica madre (B.M.C., de 
Inglaterra) no tiene motor 1.100 
(van de 950 directamente a 1.500 
cc.). Aunciue la Di Telia podría 
muy bien fabricar un motor 1.100 
para uso exclusivo argentino, pen¬ 
samos que la carrocería Di Telia 
•Jebe resultar un tanto pesada y 
amplia para un motor relativamen¬ 
te pequeño. El Di Telia —conoci¬ 
do en Inglaterra como Austin, Ri- 
ley, Morris, Wolseley, etc, con di¬ 
versidad de parrillas de radiador y 
dos motores similares, de 55 y 68 
HP— ha sido diseñado como una 
unidad completa y no creemos que 
se prestaría a reducciones de ci¬ 
lindrada y/o potencia. 

TRES PREGUNTAS 

Tentó el adrado de dirigirme a 
ustedes para formularle las siguien¬ 
tes preguntas: 

¿Qué es el par motor máximo? 
¿Qué es ¡a rueda fija y rueda 
libre? 

¿Cuál es el precio y cilindrada 
del DKW júnior 1961? 

A. R. Cagciano (Victoria) 

El par motor máximo os la fuer¬ 
za que un motor puede desarrollar 
en cualquier momento, medida en 
kilográmetros. Cuando se habla, 
por ejemplo, de un par máximo de 
l0 kgm., significa la misma fuerza 
que podría desarrollar sobre el d- 
güeñul un peso de diez kilos mon¬ 
tado sobre el extremo de una pa- 
limcu de 1 m, de largo (ó 1 kilo 
sobro una palanca de 10 mts.). La 
"potencia” (CV o HP) representa 
el trabajo efectuado en kilográme¬ 
tros por segundo; el “par”, "tor¬ 
sión M , "cupla” o en inglés "torque" 
(en realidad, es un término fran¬ 
cés, pero nuestro uso viene por su 
forma unglizada de aplicación en 
los EE. LIU. e Inglaterra) repre¬ 
senta el trabajo potencial. Dicho 
t*a en una palabra, "CV" es lo que 
mueve el auto a velocidad constan¬ 
te y "par" es lo que se necesita pa¬ 
ra acelerarlo. Muy pronto nos ex¬ 
tenderemos sobre este tema cuya 
captación no es siempre fácil pa:a 


para su 


CAMIONES Y COLECTIVOS 


Bulnftt 2730 Cali# 1 

T.E. 72-3001 T.E. 3-4< 

Capital F*d*ral La Plata 


Elija le el he je o rége¬ 
lo de su egrodo, y el 
tenerlo en su poder, 
ebónolo contre reem¬ 
bolso. 

SI U MERCADERIA NO 
ES OE GUSTO , PUEDE 
DEVOLVERIA. 

Sumen centenares de 
miles los clientes de 
Pelmieri Hnos. desde 
hoce 32 años ulilizen 
este sisteme de com> 
pros. • 


júnior. No se produce en la Ai 
geni, na y los fuertes ítcargos ba¬ 
tían prohibitiva su importación Su 
cilindrada es de 741 cc. 


MUCHO VARILLAJE 

Leyendo el quinto número d¿ 
parabrisas, me he encontrado con 
una gran duda: ¿No es también 
un factor muy importante , ¡a com¬ 
plicación que representaría colo¬ 
carle la palanca de cambios debaio 
dei volante a un automó\il que tie¬ 
ne motor en la parte trasera, tiro 
Volkswagen, Renault, NSU, De 
Cario , etc.? 

C. A. P. (Lincoln) 

Sí, señor. Tanto es asi que no 
recordamos ningún coche con mo¬ 
tor trasero que tenga palanca de 
cambios en la columna de direc¬ 
ción. En cambio, el Lancia Aure- 


Srs. PALMIERI Hnoi. - Coslllo eje Correo 1292 • Bi. Ai. 


NOMBRE Y APELLIDO 
DIRECCION. 


CUPON 


LOCALIDAD 


I 








purO lator 


' UJ CORREO 
PARABRISAS 


lia, cuyo jnotor es frontal pero la 
caja trasera (combinada con el di¬ 
ferencial) tiene palanca al volan¬ 
te. Es, sin embargo, una excep¬ 
ción. Aun los coches grandes (Lor- 
vair, Pontiac, Tempest, Tatra) con 
la caja atrás, tienen palanca en el 
piso. 

SECRETO DE ESTADO 

Releyendo números atrasados de 
parabrisas he visto en el Nf 2 
(diciembre) que en las especifica¬ 
ciones del Rolls-Royce Silver Cloud 
II, se dice que "El Mejor Auto del 
Mundo" tiene 6.230 cc. de cilin¬ 
drada y 230 HP. Ahora bien, se- 
g,ún tengo entendido, v por lo que 
han dicho los rematadores del Sa¬ 
lón Internacional del Automóvil, 
la fábrica Rolls rehúsa citar la po¬ 
tencia del motor entre las especifi¬ 
caciones de fábrica. ¿Es esto exac¬ 
to, y en caso afirmativo, por que 
se niega la fábrica a informar so¬ 


can que he tropezaau cun , wp» 
al tema "cubiertas", recurro, final¬ 
mente, a vuestros buenos oficios. 
Teneo mi coche equipado con ro¬ 
dado 820x15, pero las cubiertas 
delanteras son de seis telas, y las 
posteriores de cuatro. ¿Puedo, en 
consecuencia, rotarlas de la manera 
usual? ¿Qué riesgo ofrece la cu¬ 
bierta de cuatro telas adelante<. .. 
¿Qué desventaja ofrecen las cuatro 
telas frente a las seis? 

O. A. Rabolini (Capital) 

Usted no nos dice si su coche 
es un automóvil o un vehículo de 
uso mixto (pick - up, Estanciera, 
jeep etc.). Generalmente, los la¬ 
scantes ele cubiertas no aconse¬ 
jan el rodado de 6 telas para auto¬ 
móviles, porque son cubiertas mas 
duras, que no son adaptadas a la 
suspensión de un auto de pasajeros 
\r «mi fríen causar serios deterioros 


I UV I / w». -7 

Rolls-Royce nunca dio ohcialmsn- 
| te a conocer las cifras de potencia, 
para motor, etc., correspondiente a 
sus coches. Cierta vez, un compra¬ 
dor norteamericano envió un ca¬ 
ble bastante colérico a la fábrica, 
en el que exigió la contestación a 
la pregunta "¿Cuántos caballos tie- 

Í ne el coche que ustedes me han 
vendido?" La respuesta fue lacóni¬ 
ca y terminante: “Los suficientes . 

No sabemos por qué la Rolls- 
Royce mantiene un mutis oficial 
sobre este punto, pero no deja de 
« ser un buen “publicity stunt , 
fl ¿verdad? 

HAGALO USTED MISMO 

Creo que serla muy interesante 

S que publicaran en la revista una 
historia del proceso que debe se¬ 
guir un corredor de Turismo de 
C.arretera para hacer su coche y po¬ 
nerlo en condiciones de largar; pre¬ 
paración del motor, chasis, carro¬ 
cería, tanques de nafta, transmi¬ 
sión, radiador, etc. Daría al aficio¬ 
nado a TC, una noción cabal de 
lo costoso que es preparar un coche 
de ese tipo. 

M. L. M. B. (Córdoba) 

. 

Muy interesante su sugerencia y 
la hemos recogido de inmediato. 
Ya está en prepación la nota, Ih 
que aparecerá en una muy próxi- 
• í ma entrega de parabrisas. 


Esta unidad, adaptable a cualquier motor, garantiza la 
eliminación total de las impurezas que se encuentran 
en la nafta, y que son causa de la gran mayoría de las 
dificultades que sufren los automotores. Debe recordarse 
que, aunque se reciba nafta limpia del surtidor, es im¬ 
posible evitar su contaminación en el tanque del vehículo. 

La construcción del elemento filtrante, como unidad se¬ 
llada, hace que su inspección y eventual reemplazo, 
pueda ser fácilmente efectuada, aún por un nina ti 
medio filtrante, papel adecuadamente tratado e impreg¬ 
nado en resinas plásticas ofrece una excepcional área 
activa, (más de cijico veces a la de elementos de di¬ 
mensiones similares) gracias al plegado típico de PURU 
LATOR.y no permite el paso del agua. 

- PUROLATOR PROTIOI »U MOTOR • 


CARBURADOR 


UNIDAD SOLADA 
RITRANTI RAS.1 


PUROLATOR 

Elemento! filtrantes Aceite, Aire, 


Nafta, Kerosene, Gas olí, Fuel olí 
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REPUESTOS Y FLUIDO 
PARA FRENOS 

Locldieed 


FRENE SIEMPRE A TIEMPO! 

HAGA COMO LOS FABRICANTES DE AUTOMOTORES 


observarse disminución de nivel en¬ 
tre cambio y cambio. 

RUIDO, RUIDO, RUIDO 

Me dirijo al señor director re¬ 
ferente a un tema de candente 
actualidad : escape libre en motoci¬ 
cletas, es corriente en diversas ciu¬ 
dades y pueblos de la República , 
V creo que también lo es en Bue¬ 
nos Aires, que las motos produzcan 
ruidos bastante molestos , Por ello, 
y pensando que es de interés ge¬ 
neral, lo consulto por lo siguiente; 

1) ¿Por qué, máquinas como Gi- 
lera, Norton, B. S. A., etc., hacen 
tanto ruido, no obstante tener el 
correspondiente silenciador de es¬ 
cape, que amortigua los ruidos del 
motor (es obli¡iatorio su uso)? 

2) ¿Tiene algp que ver en la 
emisión sonora los distintos tipos de 
motor, como ser dos o cuatro tiem¬ 
pos? 

3) ¿Puede usted indicar qué es 
necesario para suprimir el ruido 
que producen estas máquinas, y 
que tanto perjuicio causan a la 
población? 

4) ¿Qué disposiciones municipa¬ 
les existen en la Capital Federal 
con respecto u este asunto, tenien¬ 
do en cuenta la ordenanza muñid- 


SU VIDA Y LA DE IOS DEMAS 
DEPENDEN DE SUS FRENOS !... 

No las arriesgue, 
entonces, por 
unas monedas. 
Exija para sus frenos 
el mejor fluido, 
el mejor caño y la 
mejor cubeta. 


«¡y JUEGO 
DE REPARACION 


FLUIDO ^ 
PARA FRENOS 


CAÑOS 


IL NOMBRE MAS FAMOSO IN FRENOS HIDRAULICOS 

Fabricado por Farloc Argentina S. A. en su fábrica de José León Suórea 
de Buenos Aires, bajo licencia exclusiva y control técnico de Wagr 

Corporation, U.S.A. 


el filtro de aceite en los modelos 
más recientes. Sugerimos se diri¬ 
ja usted a su concesionario más 
cercano. 

LUZ Y GOMAS 

Quisiera saber qué medida de 
cubiertas original de fábrica trae 
el Ford Custom modelo 1961, V 8. 
Ale gustaría saber también si hay 
algún tipo de faro con bombita o 
unidad sellada, que se pueda colo¬ 
car en este coche, que lleva el 
tipo corriente de unidad sellada 


americana de 180 milímetros de 
diámetro, para mejorar la luz pa¬ 
ra viajes nocturnos en carretera. 
Tengo entendido que hay faros de 
ese tipo, de procedencia europea, 
pero de doce voltios. 

Alejandro J. Poggi (Rosario) 

El rodado original de su coche 
es 600x16, cubiertas 4 telas, in¬ 
fladas a 25/28 libras. 

Existen faros suplementarios del 
tipo que se coloca arriba del para- 


i 
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CURSOS 
ESPECIALES 
PARA DAMAS 
POR HORA 


>UJCORREO 

PARABRISAS 


golpes delantero, de amen nacio¬ 
nal o importado para 6 ó 12 vol¬ 
tios. Sin embargo, los faros comu¬ 
nes tipo “unidad sellada propor¬ 
cionan una luz excelente. Tal vez 
usted esté viajando demasiado li¬ 
gero, o tal vez, sin que usted lo 
haya notado, su vista haya dismi¬ 
nuido, por cansancio ocular u otra 
causa. Conviene previamente ana¬ 
lizar estos puntos. 

POT-POURRI 

Mi inquietud es la siguiente: en 
las hojas de ruta figuran los luna¬ 
res donde el turista encontrará 
combustible, pero no finura ti éste 
es del tipo común o del especial , 
y como creo que la indicación de 
este dato no crearla problemas in¬ 
soluoles, sugiero que se proporcio¬ 
nen en las futuras hojas de ruta. 

Como ya casi propietario d. 

Fiat 1100 nuevo. < 
lo siguiente 
naftas es 
2) Si aún 
tanaje i- 
podría agregarse algún agente an¬ 
tidetonante. como pentacarbomlo 
Je hierro o tetraetilo de plomo, y en 
qué proporción ? 3) ¿Cuál es e! 
aceite más adecuado para usar? 4) 
¿Cuál es la manera más apropiada 
Je asentarlo? 

Tengo entendúlo que en algu¬ 
nos países de Europa a los pro¬ 
fesionales médicos se les acuerdan 
ciertas prerrogativas, como ser, vor 
ejemplo, reducción de la patente, 
preferencia en el tránsito, etc. 

Creo que este último detalle in¬ 
teresa especialmente, pues muchas 
veces, la llegada a tiempo de un 
médico significa salvar unu víaa, 
sin olvidar que, a veces, debe tras¬ 
ladar urgentemente a enfermos gra¬ 
ves en su coche. Una solución po¬ 
dría permitirles usar sirenas, que¬ 
dando su venta y control a cargo 
de la Municipalidad, o bien del 
Automóvil Club Argentino. 

J. R. S. L. (Santos Lugares) 

La sugerencia relativa a la in¬ 
dicación del tipo de nafta expedi¬ 
do en los surtidores, es interesan¬ 
te, y será tomada en cuenta. Si su 
Fiat 1100 detona con nafta común, 

’ póngale especial, si no, no hace 
falta. No intente elevar el nctana- 
> je de la nafta con aditivos antide¬ 
tonantes; éstos son venenosos y. 
además, su dosificación no puede 
hacerse en forma casera. Si el cp- 
che pistonea con nafta especial, o 
está fuera de punto, o le vendieron 
nafta adulterada, cosa que ocurre 
con demasiada frecuencia, use el 
aceite recomendado por su manual; 
la fábrica tiene amplia experiencia 


Sacos sport 
Tweed gris y beige 
Corderoy 
Blazer azul 


Y UN 
EXTRAORDINARIO 
SURTIDO EN 
PANTALONES 
SPORT OE 
TIRO CORTO 


debe estar acondicionada por m 
circunstancia de que un médico 
no es necesariamente un volante 
experto. Quienes manejan vehícu¬ 
los equipados con sirenas, con prio¬ 
ridad, son -al menos, teóricamen¬ 
te- chóferes bien entrenados (bom¬ 
beros, ambulancias, policía, etc.). 
Comprendemos el significado social 
de su opinión, pero creemos que 
serla un tanto escabrosa su udop- 
ción, porque podría provocar mu¬ 
chos accidentes en el ir y venir de 
todos los días. Además, se presta 
de un “ a * >usos ’ desgraciadamente. 

„.j, consulto a usted «aumiiuiA 

j; lj ¿Cuál de las dos CONSUMO 

más apropiada en ruta? CARABELIANO 

... usando "especial , el oc¬ 
le la misma fuese bajo, Quisiera saber si van a publicar 
. - , en ífls “Grandes Presentaciones de 

pentacarbomlo p ara i, r ¡ sas " „l Kaiser Bergantín, y 

preguntarle sobre una característi¬ 
ca técnica del Carabela. He leído 
en el número de febrero, en la pá¬ 
gina 104, que el consumo de este 
coche es de un litro cada siete km., 
cosa que encuentro muy económi¬ 
ca, pues es un motor de válvulas 
laterales, y además, un propieta¬ 
rio de uno de estos coches me ha 
dicho que consume más de un i- 
tro cada siete km,, aunque en la 
ruta el consunto sigue siendo el 
mismo a partir de los 70 km/hora 
hasta llenar a la velocidad máxi- 


Indepondoncia 2165 Sarmiento 121» 

Galería Juramento, loe. 75 y 76 Cabildo y Juramento 
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pilquen: por qué al arrancar en 
primera, con las ruechis delanteras 
dobladas, tironea un poco, siempre 
y cuando no se lo acelere bastante. 
Quiero saber, también, la presión 
a que debo inflar los neumáticos, 
pues en el prospecto sala expresa¬ 
do en kg. por centímetro cuadra¬ 
do, y quisiera saberla en libras por 
pulgada cuadrada. A. M. E., Villa 
Pan de AzÚaM. Casquín <, Prov. 
de Córdoba. 

Esc tironeo puede ser causado 
por dos motivos: uno de ellos es 
que la velocidad de arranque sea 
muy reducida. El otro, y proba¬ 
blemente el principal, es que las 
¡untas universales de las ruedas 
delanteras tractoras del Citroen 
no son de velocidad constante, 
homttcinéticas. Cuando el auto¬ 
móvil adquiere más velocidad, esa 
pequeña diferencia desaparece 
prácticamente. Este es un detalle 
de construcción del Citroén 2 VC. 
La correcta presión de inflado es 
de 14 Ibs./pules. cuadrudus adelan¬ 
te y 16 atrás. La rueda de auxilio 
puede inflarse a más presión, 19 
Ibs., porque en general está mu¬ 
cho tiempo parada. Estos datos son 
del manual de la casa Citroen. 

DIFERENCIAS 

He leído en varias revistas que 
se referían a carreras de automó¬ 
viles Standard, el nombre de Borg- 
ward ¡saiella TS, que me resultó 


completamente desconocido. Aho¬ 
ra bien, quisiera que en el CO¬ 
RREO DE PARABRISAS publi- 

caran la diferencia existente entre 
el lsabella común y el lsabella TS. 
¡ambién quisiera que me dieran 
la dirección del lugar donde pue¬ 
do solicitar una calcomanía de la 
Asociación Argentina de Votan- 
tes - Héctor Alfredo Julianelli, 
Juárez (Prov. de Bs. As.). 

Las diferencias son las siguientes: 
lsabella (¡normal}: relación de 
compresión 7:1; CV 60; carbu¬ 
rador descendente; Solex PJCV; 
velocidad máxima 137 k. p. h.; 
peso, vacío, 1.050 kg. lsabella TS 
(de luxe, cupé): relación de com¬ 
presión 8,2: 1; CV 75; carbura¬ 
dor de dos etapas; Solex PAITA; 
velocidad máxima 150 k. p. h.; 
peso, vacío, 1.070, ke. 

La dirección de la AAV es Pa¬ 
raguay 3034, Capital Federal. 

CAJA DELAGE 

Poseo un automóx'il marca "De- 
lage", modelo entre el 1942 y el 
1947 (no se puede tener seguridad), 
y quiero saber si en Buenos Aires, 
o en otro punto del país, hay al¬ 
guna casa que tenga repuestos de 
caja de velocidades (sistema eléc¬ 
trico). Juan Carlos Barrera Faure, 
Córdoba. 

Hornos escrito a la casa SAMYA, 
S. A., de Ecuador 1460 (T. E. 


83-0573), que nos contestan así: 

...nos es grato informarle que 
disponemos de algunas pie/as pa- 
ra coche Delahaye, que tiene si- 
du irud con el Delage. El poseedor 
de/ coche debe solicitar las piezas 
pasando por nuestra casa con las 
piezas usadas, para ver si pode¬ 
mos satisfacerlo..." 

AMORTIGUANDO 

CADETES 

Poseo un Opel 1938, nwdelo 
Kadett, el cual adquirí hace un 
año stn amortiguadores. Dado que 
quisiera ahora aplicárselos, e iv- 
novando nuil es el tipo que debe 
llevar, a fin de evitar errores qui - 
siera me informase mal es el tipo 
que me convendría. Lorenzo B 
Paiva, Villa Iris, Prov. Bs. As. ..' 

General Motors Argentina, S. A. 
CKÍo Limay 1725, Capital - T. E. 
21-0652) contesta: "... el Opel 
Kadett Standard 1938 venia equi¬ 
pado con amortiguadores de brazo, 
aeción, N v de pieza 
2505506. En los modelos Kadett 
de Luxe, la tapa de la carcasa que 
encerraba el elástico espiral de la 
suspensión delantera independien¬ 
te, tipo 'Dubonnet', también in¬ 
corporaba el amortiguador que for¬ 
maba parto integral de la misma 
y por lo tanto, no podfa. reempla¬ 
zarse por separado. En este caso 
los amortiguadores también eran 
de simple acción...” 


MAPAS 

Y HOJAS 
DE RUTA 

de 

PARABRISAS 


Desde el próximo número qut 
aparecerá el jueves 15 de 
junio, 

PARABRISAS reanudará la 
publicación periódica do sus 
descripciones turísticas, con 
hojas de ruto, guía do hote¬ 
les, estaciones do servicio, 
etc., y con 
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revestimiento e bese de mucho para 
subestructuras que mantiene 
siempre nueva la carrocería! 
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UNDERSEAL 
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Dopartamento da ventor Toicahuano 736 - T. E. 41-3567 
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¿Qué hace usted? Si los quita un poco do 

¡no vuelva a hacerlo! Tal operación, que se denomina sangrar ^ aturo desgaste . Por otra parte, cuando el neu- 
pues provoca mayores flexiones, temperaturas más altas,, y o• * £ , ca | ibrado debe realizarse siempre en frió, 

mático recupera su temperatura normal, la e| máx¡mo ren d¡m¡ento de sus cu- 

La preocupación por brindar y = Firesfone déla Argentina realiza permanente- 

r e r P r p SarM 



Ttre$fone 

^ út la ArgentiM S. A. I. C. 


HOY y siempre lo mejor 

E.cucho lodo. lo. dio. ti Ponoromo Informativo FIRESTONE, 
por LS5 Radio Rlvadavla, a la» 22.25 hora». 
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Muchas cosas buenas podrían hacerse en este país. Están las ideas, 
cstiín los hombres disponibles, están los instrumentos legales pa¬ 
ra ponerlas en marcha. Y, sin embargo, no se mueven, no ade¬ 
lantan, no se materializan. 

No queremos hablar de los grandes sueños. No queremos re¬ 
ferirnos a un reordenamiento general de nuestros problemas cru¬ 
ciales como podrían ser los accesos al radio urbano o los pasos a 


chos años en ser sancionada la ley, dos años más en reglamentar¬ 
ia y ahora demora su puesta en marcha con serio perjuicio para 
intereses que son de toda la comunidad. 

¿Cuál es el problema aquí? I.a Cámara de Comerciantes en 
Automotores, en memorial dirigido al ministro de Educación y 
Justicia, subraya esos perjuicios. No hay quejas contra la repar¬ 
tición encargada. Se aclara que tanto su director como el perso- 


PALOS EN LAS RUEDAS 


nivel que en Bupnos Aires y en importantes ciudades del inte¬ 
rior estrangulan v paralizan el tránsito y agobian v anquilosan 
el desarrollo de barriadas enteras, sin porvenir y sin esperanza 
mientras no se las libere de esos nudos siniestros. No queremos 
hablar de eso, arinque cualquiera de esos temas en manos prácti¬ 
cas y dinámicas ¡podría tener, por lo menos, principios útiles de 
ejecución. | 

Mucho más rtiodestamente, queremos señalar casos concretos 
en que grandes ¡posibilidades se sostienen apenas en mediocres 
realizaciones. Tornemos, por ejemplo, el turismo. Sabemos que 
hav una repartición pública directamente encargada de la cuestión. 
Sabemos oue se dispone de fondos y que hay planes perfectamente 
estructurados par* su inmediata puesta en marcha. ¿Cuál es el 
problema, entonces? Primero, una cuestión burocrático-legalista: 
no está reglamentada la lev que dejaría las manos libres a los 
técnicos para la Iniciación de trabajos de ambiciosas proyecciones. 
Hay otra cuestión burocrático-jurisdiccional: una perniciosa di¬ 
visión de campos de acción que hace que, lejos de superponerse 
en una tarea común y provechosa, las oficinas se anulen mutua¬ 
mente creando una “tierra de nadie", que anula las mejores as¬ 
piraciones. 1 

Tomemos otro ejemplo: el problema del Registro de la Pro¬ 
piedad del Automotor. Importante instrumento que daría al auto¬ 
móvil una categoría legal de suma importancia, terminando a la 
vez con la penosa y perjudicial “industria” del robo. Demoró mu- 


nal han trabajado duramente y con espíritu abnegado para adelan- 
tar las tareas. Pero al no resolverse los problemas prácticos —que 
están en manos de otras reparticiones-, ese esfuerzo se pierde y 
se diluye sin obtener los resultados necesarios. El Registro carece 
de los empleados y los elementos que su tarea requiere imprescin¬ 
diblemente. ¿Por qué? Porque se demora el estudio de los proble- 
mas técnico-organizativos, se difieren las soluciones, y éstas lle¬ 
gan demasiado tarde para ser aplicadas y vuelven a sufrir nuevos 
estudios que llegan con el mismo atraso y 1^ misma inoperancia. 

Se imoone una sacudida general. Ya es bastante amargo que 
dificultades materiales deban aceptarse como insuperables y que 
por ello, cosas que tendríamos que tener las miremos como sue¬ 
ños inalcanzables. No agreguemos a todo ello la ineficiencia, la 
abulia y el desinterés de algunos funcionarios —perfectamente 
identificables—, porque eso frustrará lo que podríamos sacar ade¬ 
lante con solamente un poco de buena voluntad. 

Hay dos caminos para hacer las cosas: medios colosales y orga¬ 
nizaciones perfectas a todo costo, o bien, el dinámico esfuerzo de 
unos pocos que sustituyan con su voluntad, su diligencia y su 
altruismo aquello ideal con que no podemos contar por ahora. Eli¬ 
jamos este último camino y podremos realizar cosas que, aunque 
sean imperfectas, serán algo mejor que suspirar con nostalgia 
sobre hermosos planes que nunca serán realidad. 

El Director 
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el registro 
de propiedad 
del automotor 
será el fin de una 
próspera “industria” 


En su número del mes de febrero, Pa- 
rabrisas, analizando las medidas prácti¬ 
ca? para obstaculizar el robo de automóvi¬ 
les, presentaba una decena de artefactos 
V exponía, además de las técnicas más co¬ 
munes de los ladrones, una sene de suge¬ 
rencias tendientes a alejar la ingrata sor¬ 
presa del auto esfumado un día cualquie¬ 
ra de una esquina cualquiera. Decíamos, 
en esa oportunidad, que la situación exigía 
soluciones de fondo. Parece ser que nos 
aproximamos a eso, a través de la P ue ^ 
tn marcha del Registro de Propiedad del 

Automotor. 

UN POCO DE HISTORIA 

El robo de automóviles en nuestro país 
había llegado a ser una verdadera 'indus¬ 
tria” de impresionante poderío, be ha ne¬ 
vado a robar automotores a razón de uno 
cada dos horas, o sea doce por día, tres¬ 
cientos sesenta por mes y cuatro mil tres¬ 
cientos veinte por año. Las técnicas de tobo 
han sido ampliamente difundidas (véase 
Parabrisas N* 4). Los aspectos comer¬ 
ciales”, bastante complejos, abarcaron des¬ 
de la devolución del coche en pocas ho¬ 
ras por cifras que oscilaban entre los vein¬ 
te V los cincuenta mil pesos, hasta el 
desarme total del vehículo en procesaos in¬ 
dustriales de extraordinaria celeridad, pa¬ 
sando por la desfiguración, e repintado, 
la renumeración de motores y la falsa ins¬ 
cripción en municipalidades del interior 
del país. Mucha tinta ha corrido sobre es¬ 
tos aspectos del negocio y muchas cosas 

raras se han dicho al respecto. 

Pero en materia de automotores, la cues¬ 
tión no comenzaba y terminaba en los ro¬ 
bos. Estaba también la introducción ile¬ 
gal a través del puerto de Buenos Anes, 
V la filtración por la frontera interior del 
paralelo 42. El resultado de confluir de¬ 
esas corrientes de delincuencia era la an¬ 
gustia permanente de los poseedores de 
automóviles, constantemente amenazados 
por el despojo, la ruinosa posición de las 
compañías de seguros -que vino fina men 
te ¡x castigar a los automovilistas a través 
del aumento del 6 al 12 % en las pri¬ 
mas-, la inseguridad general con respecto 
a las transacciones, que en cualquier mo¬ 
mento podían aparecer viciadas por el ori¬ 
gen espurio del coche, aun comprado de 

buena fe. __ _ _ 

LA LUCHA CONTRA EL ROBO 

La lucha contra el robo de automóvi 











les ha tenido diversos aspectos. Técnica¬ 
mente, fueron creados artefactos especia¬ 
les que si no brindaban seguridad absoluta 
creaban obstáculos a veces difíciles de su¬ 
perar por los ladrones. Se propusieron le¬ 
yes represivas más severas, suprimiendo 
del beneficio de la excarcelación a los 
delincuentes capturados. Se reclamó ac¬ 
ceso u los sumarios instruidos por estos 
delitos; más posibilidades de defensa de 
sus intereses para los ndquirentes de bue¬ 
na fe; unificación de criterios jurispruden¬ 
ciales sobre la posesión del vehículo en 
entredicho durante la tramitación del su¬ 
mario respectivo, en caso de denuncia de 
robo. Se sugirió la habilitación de espacios 
adecuados para la guarda de coches. Se 
trató además de conseguir más vigilancia 
policial, más rapidez en la intervención y 
amplia difusión periodística y radial de los 
robos. 

Todos éstos eran paliativos para una si¬ 
tuación que exigía una solución más pro¬ 
funda. Y esa solución estaba en la creación 
de un Registro de Propiedad del Automotor 

UNA VIEJA IDEA 

La idea del Registro de la Propiedad 
del Automotor tiene antecedentes bastante 
lejanos. En el año 1949, el Dr. Julio Rot¬ 
ulan, en una conferencia en la Facultad 
de Derecho de Buenos Aires citaba a Mar¬ 
cos Robelin que al propiciar la matricu- 
Iación de bienes muebles Caño 1934), se¬ 
ñalaba entre otras conclusiones que "La 
exigencia legal de lu inscripción, dismi¬ 
nuirá posiblemente los diarios robos de 
automóviles que luego son enajenados a 
compradores de buena fe". 

Casi 25 años más tarde de este ante¬ 
cedente, que seguramente no es el más le¬ 
jano, el presidente provisional de la Na¬ 
ción Argentina, D. P. Eugenio Arambu- 
ru, en fecha 30 de abril de 1958, firmó 
el decreto-ley N? 6582 por el cual se crea¬ 
ba el Registro de Propiedad del Automo¬ 
tor. En los considerandos de dicho decre¬ 
to-ley se dice, entre otras cosas: "Que el 
régimen legal vigente con relación a la 
propiedad de los vehículos automotores 
no es adecuado para una eficaz protección 
de Jos derechos de sus titulares, por cuan¬ 
to los métodos actuales para la transmisión 
v prueba del dominio de aquéllos facilitan 
en la actividad delictuosa y restan segu¬ 
ndad a las transacciones" y "que el incre¬ 
mento observado en la comisión de hurtos 
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de automotores encuentra su causa prin- 
cipal en la facilidad que, para la comer¬ 
cialización de los vehículos robados se ofre¬ 
ce a los delincuentes". Todos los consi¬ 
derandos que completan la presentación 
de la ley pueden estimarse como una co¬ 
rrecta apreciación del problema. Los mis¬ 
mos terminan anexando el Registro de Pro¬ 
piedad al Registro de Créditos Prendarios 
por haberse ‘entendido útil aprovechar la 
valiosa experiencia que éste posee sobre la 
materia, con sus trescientas cincuenta ofi¬ 
cinas diseminadas en todo el territorio de 
la República". 

SIETE TITULOS Y CINCUENTA 
Y DOS ARTICULOS 

El decreto-ley, sancionado luego como 
ley de la Nación N* 14.467, consta de 
siete títulos y cincuenta y dos artículos. 

El título primero, referente al dominio 
de los automotores, su transmisión y su 
nrueba, establece que esa transmisión de- 
bcrá formalizarse por instrumento público 
o privado y sólo producirá efecto en rela¬ 
ción a las partes v con respecto a terceros 
desde la fecha de inscripción en el Re¬ 
gistro. 

Establece, además, dúo la inscripción 
de buena fe confiere al titular la propie¬ 
dad del vehículo no hurtado. En caso de 
vehículo robado, el propietario del mismo 
podrá reivindicarlo contra quien lo tuviese 
escrito a su nombre, debiendo resarcirlo 
de lo abonado si la inscripción fuera de 
buena te y de acuerdo a lo establecido por 
la ley. Transcurridos tres años de la fecha 
de inscripción, podrá repeler el inscriptor 
la acción reivindicatoría. 

Se definen como automotores los si¬ 
guientes vehículos: automóviles, camiones, 
tractores semirremolque, camionetas, rura- 
le:, jeeps, furgones de reparto, ómnibus, 
microómnibus y colectivos y sus remolques 
o acoplados aun cuando no estén carro- 
zados. 

La inscripción del vehículo en el Re¬ 
gistro será obligatoria y otorgará un “Títu¬ 
lo del Automotor", que tendrá carácter de 
documento público respecto a la indivi- 
dualización del automotor. Se utilizará 
(T tulo II) en base a una solicitud prepa¬ 
rada por la Dirección Nacional de los Cré¬ 
ditos Prendarios y de Propiedad del Auto- 
motor. Para automotores nuevos, deberá 
exhibirse certificado de origen para los 
autos de fabricación nacional y certificado 


aduanero para los importados. Para casos 
de automotores armarlos fuera de fábrica 
deberá justificarse el origen de los elemen¬ 
tos utilizados. 

En lo que hace n la radicación del auto¬ 
motor -punto importante, porque uno de 
lo-; detalles de la actual legislación que 
más facilitan la acción de los delincuentes 
es, precisamente, la facilidad con la que 
un automóvil puede ser robado en un si¬ 
tio y patentado en otro-, será determina¬ 
da por el domicilio del titular, o el lugar 
de su guarda habitual. 

El cambio de radicación, únicamente 
podrá ser solicitado por el propietario, y 
autorizado una vez que la seccional donde 
estuvo registrado anteriormente dé su con¬ 
formidad. En caso contrario, se requerirá 
orden judicial. Los contratos de transfe¬ 
rencia —traspaso o compra-venta— de auto 
motores, se formalizarán en documento pri¬ 
vado, extendido en un formulario único 
que proveerá el registro. L a intervención 
del escribano público, juez de paz o es¬ 
tablecimiento bancario es necesaria sólo en 
los casos en que una de las partes contra¬ 
tantes no esté presente en el acto de la 
transferencia. 

Además, el comprador deberá exigir del 
vendedor un certificado, también extendi¬ 
do por el Registro, donde figuren las cons¬ 
tancias de inscripción. Ese certificado tie¬ 
ne una validez de seis días, y durante 
ese lapso, las transferencias, embargos y 
otras modificaciones que sufra el título, 
tendrán carácter provisional. Recién que¬ 
darán firmes al vencerse el término de 
seis días, y en el caso de que no se hayan 
registrado variantes en el título de dominio. 

El titulo del automotor, deberá consig¬ 
nar todos los datos del vehículo que per¬ 
mitan identificarlo -marca de fábrica, mo¬ 
delo, número de chasis y motor, número 
de ejes, potencia, peso, tipo de carrocería, 
capacidad, etc.—, además del número asig¬ 
nado en la primera inscripción, los datos 
do identidad del propietario, una constan¬ 
cia de los documentos que prueban su con¬ 
dición de tal, y las modificaciones que pu¬ 
dieran alterar algunas de las caracterís¬ 
ticas originales del automotor. 

También quedarán registrados en el tí¬ 
tulo las constancias de locación, prenda, 
transferencia o cualquier otro dato que 
tenga relación con el dominio del vehículo. 

La identificación de los automotores — 
que en la actualidad se efectúa mediante 
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vo algunos momentos un tanto borrascosos 
a raÍ 7 , de una serie de preguntas enconada¬ 
mente machacadas por los periodistas pre¬ 
sentes. En esencia, el problema que se que¬ 
ría aclarar era el siguiente: Yo, dueño de 
un auto, me presento y lo registro a nu 
nombre. ¿Y si ese auto es robado? ¿Y si es 
contrabandeado? ¿Y si es uno de los que 
se colaron por el paralelo? ¿Ese Registro 
será la consagración de posesiones mal ha¬ 
bidas? . , 


as chapas patentes- se hará mediante 4 
dignación de un número de orden, el qué 
leCcrá ser impreso en el motor y chasis 
le manera indeleble, además de f»Rura 
;n las dos chapas colocadas en ambos ex 
remos del vehículo. Como el Registro ten- 
irá carácter nacional, no habrá sino un 
serie única de numeración. 

Entre las disposiciones generales se in¬ 
cluyen algunas destinadas a evitar los trau 
k/y maniobras dolosas que en el pacido 
era/ de comisión relativamente fácil. 
Cuando un vehículo deba ser dejado e 
desuso, por haber llegado al término de 
su vida útil, o haya sido modificado sus¬ 
tancialmente en sus características por al¬ 
gún accidente, se le retirará el numero de 
inscripción. De esta manera se evita que 
otro automotor pueda ser disfrazado bajo 

su propia identificación. 

Por * otro lado, los registros seccionales 

no se limitarán a mantener actualizados 
los datos de inscripción, sino que habrán 
de intercambiar entre sí toda la 
ción que posean -por intermedio del Re¬ 
gistro Nacional-, también comunicarla a 
fa policía. Cualquier anomalía, podrá de 
esta forma ser descubierta e investigada. 

La reglamentación del Poder Ejecutivo, 
en lo que se refiere a los plazos para que 
el Registro se establezca e inicie su ac¬ 
tividad, determina que dentro de los 1¿U 
días hábiles de la publicación del decreto 
-fechado el 18 de agosto último-, los go¬ 
biernos nrovmciales y la Municipalidad 


No debe creerse que La entrada en run- 
cionamiento del Registro significara la 
inauguración del paraíso terrenal. Segu¬ 
ramente -y eso estará relacionado con con¬ 
diciones sociales y económicas— habrá nue¬ 
vos robos de automóviles. Pero se habrá 
conseguido terminar con lo que constituye 
una verdadera “industria", reduciendo el 
problema a sus puras proporciones. 

Por otra parte, todo el complejo sistema 
económico que se relaciona con el auto¬ 
móvil entrará en una etapa de útil firme¬ 
za. El automotor será equivalente a un 
bien inmueble en. cuanto a la protección 
legal que se le confiere. 

Una serie de hechos auspiciosos segui¬ 
rán a la puesta en marcha del Registro. 
Es de esperar que la Dirección del mismo 
sea dotada de elementos materiales nece¬ 
sarios para que la inscripción no se demo¬ 
re a lo largo de años. Y sobre todo, para 
que los trámites a realizar, que necesaria¬ 
mente serán complejos y trabajosos, no 
se compliquen más por una actitud bu¬ 
rocrática que oriente la tarea a un hosti- 
gamiento y una tortura organizada. 

¿Y EL PASADO? 

Una reciente conferencia de prensa con 


será la consagración de poses 

Las respuestas finales que dieron el pre¬ 
sidente del Registro, doctor Bárrelo, y el 
subsecretario de Justicia, doctor Dossein 
fueron a nuestro juicio, perfectamente ilus¬ 
trativas y lógicas. 

El Registro no viene a ser un Juicio Pi¬ 
ñal. Más que a solucionar los asnectos de 
un pasado, tiende a proyectarse hacia un 
futuro de normalidad, seguridud y decen¬ 
cia. A purtir de la aplicación del artículo 
47, la presencia de una impresión digital 
en el certificado implica una respocnsabili- 
dad que hará retroceder a los delincuentes 
que hasta ahora se habían movido cómoda- 
mente a través de una falta casi total de 
garantías legales. La gradual consolidación 
del Registro -cuanto más rápida mejor 
para toaos— hará que sea —además de una 
inmoralidad- un mal negocio la posesión 
o adquisición de un automotor de dudoso 
origen. 

adulteración del número del motor o clioiíi ** 

taro impedir la comercialización de lo* vehículo$ robadot. 
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EL IMPORTANTE ART. 47 


MINISTERIO DI EDUCACION Y JUSTICIA DE LA NACION 
SUBSECRETARIA Df JUSTICIA 

DIRECCION NACIONAL DE 10$ REOISTROS DE CREDITOS PRENDARIOS Y DE PROPIEDAD 

DEL AUTOMOTOR 

*>UCIA DC LA PROVINCIA Df CA7AMARCA 


.....- Jurisdicción .... 

....*- CtMkodo N 9 ______ f j 

CERTIFICADO 

Uy N* 6392/U y Docrolo Roglomontodo 9722/60 
REGISTRO Df PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR 

«Hcrlb. cúfico qu# lo numeración del motor y/o cha*U del automotor 
preaonf* frumento NO APARECE OSTENSIBLEMENTE ADULTERADA. 

DATOS DEL AUTOMOTOR 


Modelo y Año 


• EM#*H*44 E*m** Potente N 9 . 

DATOS DEL PROPIETARIO 


* to .... lo*» ..... . 

DATOS Da FUNCIONARIO POLICIAL QOÍ HA VERI PICADO LA NUMERACION OEl MOTOR 


Funrionu que dotompoña 

C4d.de/deN - 

OBSERVACIONES _ 


Domicilio 


de/ año 196 


PENALIDADES POR INFRACCIONES 
A LA LEY DEL REGISTRO DE PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR 


PRISION DE UNO A CUATRO AÑOS, 
oada Tnl a , dU J t,r ,\° modif Í car * d * siquier "odo la numeración e$tom- 

pío™ Mea,- ci mo '" ,/o - •' - 

PRISION DE SEIS MESES A SEIS AÑOS. 

«I* r ,r T e ' ocul J tare ' ¿««fruyere o' Inutilizare el titulo del auto- 
motor, o lo» archivos y documento» obrante» en poder del Reqiitro o el 
funcionario público locrrioro lol.odoú. .1 oíp.di, Íl.^mooto! 

PRISION O RECLUSION DE UNO A SEIS AÑOS. 

Poíeltiíí tf i e í?«| Bl fltU J° de ‘ au,omotor ' los «rtificodo. expedido, 
nn,. L . . c«o'<|U'«r documento emanado de éste y al que e»tam- 

i. 4,1 ,in d ' r “ h ° 

PRISION O RECLUSION DE DOS A SEIS AÑOS. 

qU * f ® l,lfle " , « un documento público, de$tinodo o acreditar lo pro- 
piodod do o, automotor. V do do, o oo.tto ,¡ dooumoot. fZ 


PRISION DE SEIS MESES A DOS AÑOS. 

Al que usare ilegítimamente un automotor ajeno (ver código penal). 

No hoy excarcelación, ni prisión condicional, para lo* que incurrieren 
en estos delitos. 

DISPOSICIONES DEL CODIGO PENAL, RELACIONADAS CON LA LEY 
DE REGISTRO DE PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR. 

í'f’,]* 2, ~ Hur , t0 re P rimido con prisión de un mes o do» año». 
Art.103.— Eleva la pena de 1 o tei» año», cuando el delito te cometiera 
con ocasión de incendio, explosión, inundación, naufragio, accidente de 
ferrocarril, asonada o motín, aprovechando las facilidades proveniente» de 
cualquier otro desastre o conmoción pública o de un infortunio particular 
del damnificado. Y cuando se hiciera uto de ganzúa, llave falsa o cual- 
quier otro instrumento semejante. 

./'I: ,64 - “ Pr . ¡, ‘ ó " de uno ,° *«'* “«os, por apoderamiento ilegitimo 
de cosa, mueble, total o parcialmente ajena, con fuerzo o violencia físico 
en las personas. 

Art. 166. — Prisión de cinco a quince años, si por los violencias ejer- 

in í° " r ^ $e C0u50r0n lesiones graves o si se cometiera 

en desooblado y en banda. 

Art. 167. - Elevo lo pena a diez año», si el robo se comete en despo- 
blado y con armos, o en despoblado y en bando, etc. 
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f|MOCHE 


FURST 


Sugerencias 


CONJUNTO 
IDEAL 
PARA LA 
ESTACION 


La escena ocurrió —podía haber ocurrido 
sobre la carretera apenas violentando el silencu 
nico blanco, que poco a poco se diluía en gri 
El automovilista tomó un viraje y, “¡pentir 
de su coche, vio «andes letras que brillaban . 
bre de un conocido producto comercial. Al pa. 
letras estaban confeccionadas en un material 
frente caía sobre el letrero, el material devolv 
taba la conocida silueta de la famosa marca 
i corriente; de noche, un ojo que fulguraba cor 
Lo que había visto era una de las formas 
: luminiscentes y fosforescentes que, poco a po< 

vidas al pasar. _ . 

| Entre estos materiales, ha tenido prominen 

lite actualmente uno de los más importantes 

: los Estados Unidos se conoce simplemente p< 

I ÍJC No es nada nuevo el Scotchlite para nosc 
servar pequeños trozos de tela adhesiva que 
tente reflexión y que no solamente comple 
que en determinadas situaciones puede evitar 
Se trata de material plástico en láminas 
tersa y suave, y este material contiene sobre 
-millones de ellas-, que actúan como le: 

haz de luz. . . „ 

Su poder reflector es tal que equivale a 

jor pintura blanca. Las cuentas pueden teñe: 

< 1 i «i i ... _.„1¡„ miltrnnfrA' n(*. 


ia el brillo con una intensidad que 
registrada. De día, un cartelón común y 

‘ práíticaí'de 3 utilización de los materiales 
:o, están alumbrando la noche y salvando 

:e aplicación en todo el mundo el Scotch- 
rr\a Ai* un mnsorcio industrial tiue en 


PANTALON 

de “tiro corto” Oxford, en 
franela de pura lana peinada 
o sarga acordonada, colores gris 
oscuro, mediano, marino, etc 

CHOMBA 

de pura lana, tonos lisos y 
rayados. 

SACO SPORT 

derecho 2 botones, tipo Mike 
Hammer, en "tweed’ 'espigado, 
colores de moda. 


FURST 


Avda. CORDOBA 1549 
y en local 19 
Gran Galería París, 
Rivadavia 4975. 
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TIEMPO... HACIENDO ESPUMA! 



LOCKHEED 

KAISER 

PRESENTA 
SU PRIMER 
AVION 


AHORA AFEITESE “A LA NUEVA OLA 


EN AEROSOL 


.ci oiu ^ aej mes ppdo., ante i 
invitados, la empresa Lockheed Kai 
empezado a fabricar en Sonta Isabel 
Unidos, y el otro, el di 

El CL-402 r- * 

con envergadura de 12 
ulta con doble comando v su 
4 y 6 asientos, bodega de ca 
Su motor es uno de los afi 
ción a aire, del tipo 10-470-1 
máxima de 260 HP a nivel 
tocho operativo de 8.000 metros, 

Su carrera de despegue es de 164 
carrera de aterrizaje de 170 metros 

velocidad mínima de sustentación i_.. 

pre estamos hablando de la versión más 
ciclad máxima de 238 kilómetros por hori 
oustible de reserva. 

Su carga útil es de 500 kilos sobre t 
señalado, puede transportar cinco pasajero: 
tos (tres pasajeros) queda un espacio mu 
S Q U tren de aterrizaje es triciclo, corrí 
¿,3o mts.; las dos ruedas principales estár 
LoS ( planos móviles (timones, alerones 
Mnps son del tipo persiana para vuelo a 
l>lo. La visibilidad parece ser buena dentre 
r.n los ejemplares que vimos, la instrum 


onarios de gobierno, periodistas e 
ejemplares del CL-402 que se ha 
prototipo que vino de los Estados 

tamaño generoso, 
monoplano de ala 
-J opciones: de 
i, etc. 

opuestos con refrigera- 
una potencia 
tiene un 

menos a la versión normal, 
metros en terreno sin obstáculos, con 6 asientos, con 
; aterriza a 70 kilómetros por hora (38 nudos) y su 
es inferior a 80 Dor hora. Trom a d z ^ /— rlt. 


empresa IwOckheed Kaiser presentó dos < 

-J; uno de ellos, el 

rimero de fabricación en el país. 

J! V fíf Í°!" 0 un n P? rato de neto corte utilitario, de 
s y un largo máximo de 8,26 m. Es un 
equipamiento interno ofrece una variedad de i" ' 

e ^ m* útiles, equipo sanitario, de fumigación 
mados Continental de seis cilindros . _ 

, c l ue 0011 inyección de combustible alcanza 
nar. En versión, sobrealimentada, el CL-402 
correspondiendo tres mil 


^ EN AEROSOL 

Afeitadas rápidas, pre¬ 
cisas y con la máxima 
protección de la ciencia 
moderna: con ZIPO en 
su finísima presenta¬ 
ción en AEROSOL. La 
espuma ZIPO ya viene 
“hecha” y no requiere 
brocha, porque no es 
grasosa, se disuelve en 
muy poca agua y en 
una sola fracción de 
segundo! Se presenta 
en dos tipos: MENTO¬ 
LADA o PERFUMA¬ 
DA. Adóptela desde 
mañana mismo. 

El Cno 3158 • T. E. 73-0379 • Bi. Al reí 


<>l i fflUMS 


CS OTRO PRODUCTO 
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Un presente malo 
y un porvenir pavoroso. 

Mientras en 


el extranjero el camino 

se adelanta a 
la aparición del automóvil , 

aquí aguardamos 
el estrangul amiento 

final 


El IV de mayo de 1961, cuando, luego de 
tres días corridos de asueto, millares y mi¬ 
llares de automovilistas emprendieron el re¬ 
árese a sus hogares, se vieron cosas de todos 
fos colores. Nudos inextricables, embotella¬ 
mientos de colosales proporciones, detencio¬ 
nes de horas enteras. Ese panorama desa¬ 
lentador no es un incidente pasajero. Es el 
resultado de una situación presente de crisis. 
Y ni siquiera puede decirse que hay por lo 
menos una lejana perspectiva de mejora. 
La verdad es que cuando las actuales die¬ 
ciséis fábricas de automotores lancen al mer¬ 
cado los treinta y dos modelos previstos para 
muy pronto, y pongan en la plaza sus pro¬ 
metidos doscientos mil automotores anuales, 
lo que estamos viendo ahora será un pálido 

reflejo de lo que vendrá. 

Que en este país el problema vial se ha 
pensado mal, con criterios estrechos y visión 


mezquina, es una afirmación que no nece¬ 
sita mayores pruebas. Con señalar el hecno 
de que carreteras estrechas e incómodas 
inseguras, tienen el agravante de puentes 
que impiden aún el paso de dos coches de 
frente y obligan a los de ur ,ado a e*P«« 
que pasen los del otro para reanudar la mar 
día, está todo dicho. Pero ahora el proble 
ma no está en criticar el pasado. Se trata 

de ver cómo se encara el porvenir. 

PARABRISAS ha puesto muchos de sus 
hombres a recorrer los caminos argentinos, 
en el buen propósito de informar a sus lee 
tores -automovilistas de todo el país- acer¬ 
ía de las grandes posibilidades que se ofre¬ 
cen al hombre motorizado en materia d 
naisaies y 'bellezas naturales que resisten sir 
desmedro la comparación con otras de tam. 
mundial y fuente" de atracción para grande 
corrientes de turismo. Pero las bellezas 
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turóles no bastan. Quien maneja un auto¬ 
móvil necesita un buen camino. Y no son 
buenos caminos esos lastimosos enripiados 
que hicieron saltar los vidrios de nuestros 
coches, ni los ominosos baches en que nos 
sumergimos para salir adelante, sin tener 
¡dea de la profundidad del charco en que 
nos metemos. Ni son tampoco aquellos en 
que la desidia y la falta de control permite 
el vagabundeo de vacas y caballos, que se 
aparecen de pronto ante los faros de un 
auto, obligando a clavar los frenos —si es que 
uno tuvo buena suerte—. O donde las se¬ 
ñales —muchas veces míseros latones mal 
pintados por manos torpes e inexpertas— 
están por el suelo, o tapadas por los yu¬ 
yos, o borradas o —colmo de los colmos— 
simplemente equivocadas. 

AUTOS Y GENTE 

En la actualidad, cada tres habitantes de 
los EE.UU., cada diez en Francia y cada 
dieciocho en la República Federal Alemana, 
tienen un automóvil. Cifras tan tremendas 
obligan a previsiones igualmente masivas. 
En EE.UU., donde en los últimos diez años 
los automóviles han aumentado cuatro veces 
más que la población misma, se ha prepa¬ 
rado un plan de carreteras para los próximos 
16 años, con una inversión de 100 mil mi¬ 
llones de dólares. 

Para nuestro naís, el único en el mundo 
donde ha bajado la cifra de automotores 
per cápita”, el problema es y será más agu¬ 
do ouc en los países más altamente moto¬ 
rizados. Porque cuando se renueve total¬ 
mente nuestro parque y se conviertan en 
automovilistas los millones y millones de 
personas que hoy lo desean y lo necesitan, 
nuestra situación difícil y la agudeza de la 



carestía se habrá multiplicado geométrica¬ 
mente. 

Por lo tanto, nuestros planes viales, hoy 
día muy confusamente y muy precariamente 
expuestos a la opinión pública, deberán «er 
encarados con una amplitud de criterio muy 
superior a lo que hemos conocido. 

Pensar en las proporciones de hoy para 
las carreteras de mañana, será recaer en un 
error total y muy grosero. Digamos, por 
ejemplo, que no tiene ya sentido en hablar 
de carreteras para coches a una velocidad de 
HU kph. ti automóvil está hecho para la 
velocidad y la velocidad será posible sólo en 
excepcionales condiciones de seguridad. Y 

Arribo, a la izquierda: Algo que sucede con fre¬ 
cuencia en nuestros caminos . Al costado a la 
derecha: Una vista del viaducto Aglio de la Au - 

tostrada. 


el camino, si quiere cumplir la función para 
la que está destinado, debe ofrecer las más 
eficientes condiciones de seguridad. En Eu¬ 
ropa se está hablando ahora de 300 kph. 
accesibles a todos. La velocidad inminente, 
para el turismo, se estima en 200 kph. Si 
esto es posible o no, es cuestión de pensarlo 
un poco. Habrá auien se escandalice por 
estas cifras, considerándolas una incitación 
a la locura. Pero conviene no caer en la cor¬ 
tedad mental, que hizo que en los primeros 
tiempos del automóvil hubiera obligación de 
colocar un hombre corriendo delante del ve¬ 
hículo con un faro o una bandera roja. Todo 
eso ha pasado a la historia, y el horror de 
nuestros próximos antepasados a los treme¬ 
bundos 16 kph. de los primeros bólidos, que 
hoy nos hace sonreír, no nos debe engañar. 
Porque no vaya a ocurrir que mañana nues¬ 
tra idea de una máxima de 80 sea fuente 
de nuevas sonrisas. 

UN EJEMPLO EXTRANJERO 

Los planes del futuro deben plantearse y 
discutirse públicamente. Para que los téc¬ 
nicos tengan las mayores posibilidades de 
dilucidar abiertamente acerca de la elección 
de los principios a seguir, sean ellos cuales¬ 
quiera que Fuesen. Y para que el público 
argentino comience a formar su conciencia 
vial en todos los sentidos. Porque un plan 
de amplias proyecciones, necesitará inmen¬ 
sas sumas para su realización. Y poique esas 
inmensas sumas deberán ser pagadas por los 
usuarios y éstos se resignarán a hacerlo o lo 
harán con entusiasmo únicamente en la me¬ 
dida en aue sepan de qué se trata, qué es 
lo que se busca hacer v cómo va ha hacerse. 

Quienes han andado por los caminos del 
mundo, se sienten muy desconcertados al 


pisar los caminos argentinos. ¿Veremos por 
aquí alguna vez un "autobahn" al estilo 
alemán, en donde los semáforos sincroniza¬ 
dos a Jo largo de cientos de kilómetros, ase¬ 
guran una ruta libre a velocidades perfec¬ 
tamente reguladas a las necesidades /el mo¬ 
mento? ¿Veremos alguna vez la circulación 
y la velocidad controladas por radares? ¿Ve 
remos helicópteros sobrevolando las rutas 
para acudir a solucionar o enviar lo nece¬ 
sario allí donde haya ocurrido algo impre¬ 
visto? ¿Habrá pantallas de televisión y red 
radial para orientar para orientar las masas 
de automóviles equilibrando por medio de 
órdenes e instrucciones la fluente corriente 
de automotores? 

Creemos que estamos muy lejos de todo 
eso. Pero aún en cosas mucho menores es- 
tamos atrasados. 

Cualquiera que thoy transite por los cami¬ 
nos argentinos, podrá encontrar diseminados 
aquí y allá, solitarios peones enderezando 
cosas a pico y pala. A veces las cosas mejo¬ 
ran: el peón maneja una primitiva rastra 
tirada por tres o cuatro caballos, para me¬ 
jorar un mejorado siempre en progresivo 
desmejoramiento. ¿Qué clase de contribu¬ 
ción es para la solución de nuestros gigan¬ 
tescos problemas? 

Ks imposible referirse a proporciones sin 
citar los ejemplos de las obras emprendidas 
r~y realizadas— en países extranjeros. En 
Italia, la Au tostrada del Solé, a través de 

los Apeninos, ha presentado las siguientes 
cifras: 

Días trabajados . 5.170.000 

Excavaciones al aire libre . 9.880.000 m a 

Excavaciones en galería . . 1.105.000 m" 
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Hormigón .. 'I^nno 


nainiifcuu .. cr inOOO m a 

Hormigón armado. 510.000 

Pavimentación .• 20470 000 k a 

Hierro ipara ce(mentoj armado 38.470.000 kg 


La idea —conseguida en la práctica , fue 
hacer posible un viaje absolutamente segu¬ 
ro, en cualquier período del año, a cual¬ 
quier hora del día, en condiciones óptimas 
aún para el automovilista más inexperto, 
desde Milán a Nápoles. 


UN MUNDO DE INCOGNITAS 


No estamos atrasados solamente en lo 
que se refiere a las creaciones y realizacio¬ 
nes prácticas. Lo mismo nos ocurre en el 
orden teórico. Sostenemos que todo será mu¬ 


cho más difícil si los planes preparados no 
se presentan en forma clara y accesible, si 
los mismos no agotan todas las previsiones 
v no son difundidos del modo más amplio. 

La obra vial significa esfuerzos y gastos 
de inmensas proporciones. Es nuestro pro¬ 
pósito, luego ‘de esta introducción general 
al tema, continuar tratando en sus aspectos 
más parciales y especializados, todos los in¬ 
finitos aspectos de la cuestión. Por lo pron¬ 
to hay una serie de informaciones y afir¬ 
maciones oficiales que pueden ser resumi¬ 
das, aunque aún no resu ten lo suficiente¬ 
mente ilustrativas para el publico, que es 
el destinatario de las obras y, en fin de cuen¬ 
tas, quien habrá de pagar lo que se haga. 

Según las noticias de que disponemos, el 
plan vial, en su versión última, consideraba 
la contratación de 44 obras, que demanda¬ 


rían una inversión de 1200 millones de pe¬ 
sos, pagaderos al contado. 

Otras cincuenta y tres obras, por un valor 
de 3700 millones de pesos, con el mismo 
sistema de pago han sido licitadas. Los con¬ 
cursos realizados fueron considerados éxito 
sos. En total se disponía la inversión de 
4900 millones de pesos para la construcción 
de 2000 kilómetros de caminos v 1070 me 
tros de obras de arte nuevas (puentes, a 

cantarillas, etc.). _ jHVrirl™ lias 


Ca Cbn el’ sistema de pagos diferidos ha} 
p—da o». , 


p,„— o™ ~ , , 8 , 126 ■ 

131 (Entre Ríos), que estaban incluida 
en el plan de pagos diferidos, saldrán al 
citación por el sistema de migo al contade 
por la oferta del Eximbaní y el Banco d 

desarrollo y fomento. 
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MAQUINARIAS 

Esta importante parte del plan vial ha 
sido contemplada por las autoridades, que 
lian proyectado una financiación de 70 a 
90 millones de dólares —financiada con cré¬ 
ditos del Eximbank— para la adquisición 
de maquinarias adecuadas. Se compraron 
también 225 vagones ferroviarios para el 
traslado de los materiales indispensables y 
cuyo costo será reintegrado por Ferrocarri¬ 
les del Estado en forma de fletes. 320 ca¬ 
mionetas se destinarán al uso de inspecto¬ 
res de obras y técnicos de Vialidad, con un 
costo de 120 millones de pesos. 

I ales son los elementos de juicio que se 
pueden acotar de las informaciones oficia¬ 
les. Pero hay simultáneamente una serie 
*lc incógnitas, sobre las cuales es fácil infe¬ 


rir, habrá diferentes puntos de vista. Ya que 
es imposible en el espacio de una nota que 
trata aspectos generales la especificación de 
lo que podríamos llamar “problemas inte¬ 
riores” de la política vial argentina. 

Por de pronto, créditos externos o no, los 
caminos deberá pagarlos alguien y ese al- 

r ien deberá ser determinado. Puede .pagar 
población en su conjunto, ya que el be¬ 
neficio de las obras viales será siempre ge¬ 
neral y común a todos. Pueden pagarlo los 
usuarios, como ocurre en muchos lugares de 
EE.UU. y Europa, por el sistema de peaje. 
No corresponde ahora la polémica, pero, 
adelantando opiniones que fundamentare¬ 
mos en próximas notas, nos pronunciamos 
por el sistema de peaje. Es un método más 
directo y eficiente, y en nuestro país, aún 
rompiendo tradiciones de largo arraigo, de¬ 


beremos entrar por ese rumbo. 

Y éste es sólo uno de los aspectos que 
deberían ponerse en la discución de mesas 
redondas, en donde usuarios, industriales, 
comerciantes, empresarios del transporte, au¬ 
toridades v todos aquellos que tienen vin¬ 
culación de intereses con el problema vial; 
aporten opiniones y contribuyan a clarificar 
lo que hoy —injustamente— es un misterio 
para una inmensa mayoría. 

Los planteos técnicos, económicos y so¬ 
ciales de la vialidad nacional deberían dis¬ 
cutirse en amplitud y profundidad. Pero eso 
no puede hacerse con declaraciones difusas 
acerca del bien y del progreso de la patria. 
Todos sabemos, y ya es viejo, que mientras 
por un ladb la falta de caminos produce 
trastornos y perjuicios de toda naturaleza, 
ahoga y paraliza el desarrollo de zonas en- 
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La poderosa mecanización adoptada en países extranjeros, imprime a los trabajos 
viales una velocidad y perlección acordes con las necesidades actuales. 








uánto cuesta cada kilómetro, qué clase de 
javimento conviene en general y cuáles son 
as variantes obligadas por las diferencias 
:limáticas y de suelo en distintas regiones. 
De saber concretamente cuánta mano ae 
¡>bra se va a disponer, a qué ritmo se va a 
construir -para que no ocuna que se mar¬ 
che a paso de hormiga, mientras la vidu 
avanza á velocidad de‘retropropulsión-. Sa¬ 
ber cuánto se va a t>a ? ar, en qué tiempo 
„ A* mié modo. De decidir el grado útil de 


qué política será la más adecuada para lo¬ 
grarlo. Tenemos que saber, también, qué 
significará para la economía argentina lo que 
se hará. 

La visión generalizada de una gran cues¬ 
tión, óue hemos tratado de dar en estas lí¬ 
neas, será tratada por nosotros mismos con 
la concreción y seriedad que el tema requie¬ 
re. Sobre esto, prometemos a los lectores de 
PARABRISAS un documentado debate. 


teras del país, aniquila industrias y degrada 
el comercio, por lo otra parte una política 
audaz y dinámica, empuja con fuerza de 
torrente irresistible la expansión de la in¬ 
dustria automotriz, de import.»» 
mental en nuestra economía, y trae apare 
jada a esa expansión un desarrollo explos 
de inmensas fuerzas hoy agobiadas y este¬ 
rilizadas por la falta de apropiadas comum- 

caciones. caminos es hablar de 


& 06 É 


Paso la poderoso planta mótil abriendo caminos aunar 
parece casi inconcebible, pero que no es tan 
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SüDAMTeX 


SU PER - ENCOGIDO 


¡Cien magnificas alternativas 
en disertos, gustos y modernas 
fantasías! Cien motivos elegantes... 
masculinos... ¡exclusivos! para que 
Ud. elija el de su agrado. 

Y además, este otro importante 
motivo: ¡NO ENCOGEN! 


Identijiquelut por lo etiqueto EXCELO 
tpiu llevan cosido en su interior. 











Un automóvil, ya enel partes: la 

cación, se «mped dosg^ de ¿ ^ mecánica es 

mecánica y la catroc f r ,* d el m0t0 r, frenos, suspensiones, direc- 

el más importante, desde que del éjdt0 j p los via j es cortos o 

ción y neumáticos dependen \ cuidado de la carro- 

sino la vida misma de »s «upante! j-^ ^ ^ 

cería tiene su importancia po idado se -conserva más tiem- 

ch „ indiscutible * £ SS de aüos de uso, vale mis 

PO en buenas condiciones y, en g de factoreSi que van 

eme uno descuidado. Luego es comodidad. Mayor co¬ 
desde una mayor economía has s¡rve para evitar o eli 

modidad, P°T® asegurar el buen funcionamiento de ce¬ 
rnina* los ruiditos moles»». • g general, mayores satis- 

rraduras, bisagras y todo otro herraje y. « * # 

facciones. 


LA PINTURA 


LO ,ue se ve pern eo Z 

délo, la pintura. Es, ou , un factor de peso en la va¬ 
de el punto de vista funcio de , a carrocería, contra los 

porque el -polvo es un abrasivo qu“¡¡S. p ^ ^ 
ello, es sabido que se emplea Aj ^ fnrma liviana y 

fina y no adherida y, aun así^ay^P cal¡dad De tod s 

es necesario que e un | umero bueno y uno ordi- 

- «»- 

a lavar. Lo que no está bie J, , a f Buna excepción) no se usan 

especiales ^ —me, 

s-.-sa-L7== ss 

raS í tínSs Emonces es necesario 7, al menos, muy conve- 

=¿Eí f 3=3£i'g 
SrS sásasb'*-* 


puede durar meses, de modo qoe el ™b.jo m, J« -- 

mejora la conservación de la pmtuw, ^ 1 ]& 

la limpieza f ar ? a ’ P” rq cacera lleva las instrucciones para su 
tierra con el una zona de unos 40 ó 50 

a c£:“de fado y ’ a“a 8 v«. basta 'cubrir rodo el coche; luego se repasa 

con trapo de lana para dar brü o. pulir: 

Es necesario distinguir entre cera pena Msm J [ que 

£¡££. ;rír sr- c 

Tn“'° q u?Ta “pinina esré muy manchad, y descolo- 

puSn" 

constantes ataques de varios e, ^ e _ j q „ e H e gan basta la 
las rajaduras profundas y los‘ í^^nRe^ seVen repa- 
chapa misma, pero, por no seimp • ¿ humc d a d del aire y la 

«« Cuando 'I Wa^XJ^bajo de la pintura 
lluvia atacan el metal, y el óx a . comer ¿na parte muy 

alrededor del desperfecto, “•*"*>* simas parí 

perfecto, "->1 tr ífecSa'n ^Sas 1^,partes que haga 

¡fipsí: = tí»« ..V, a, w >► 


-WK3XÍSÍSS.V&* i* 
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por Gianni Rocliatti 



cho el daño, en las comisuras donde se juntan varias partes, muy es¬ 
pecialmente cerca de las canaletas de desagüe, en el frente, donde 
:an las piedras levantadas por otros coches y en las partes don 



ie el roce haya gastado la pintura. Hay que tener la precaución de 
pasar un poco de papel de lija si se ve que el óxido ya ha empezado 
a formarse, pues, de otro modo, la pintura no pega. 

En los coches no tan nuevos, hay otros lugares de cuidado, como 
ser la unión de los guardabarros con la carrocería, y los soportes 
de los ^paragolpes. En el caso de los guardabarros, lo más correcto 
sería aflojarlos un poco y pintar ambas partes con antióxidos, pero 
como esto es un trabajo, si no difícil, muy engorroso y pesado, 
puede salvarse algo haciendo correr un poco de aceite en la comisura 
y limpiando luego el exceso. 

c) Como quitar las manchas: además de la tierra del camino, hay 
otros muchos factores que dañan la pintura. A lo largo del borde 
inferior de la carrocería de los coches modernos sin estribo, suele 
juntarse el alquitrán levantado por las ruedas. Es necesario lim¬ 
piarlo de vez en cuando, es decir, cuando se nota su presencia pa¬ 
ra evitar que los solventes que están contenidos en el alquitrán 
ataquen la pintura. Se saca con un trapo embebido en nafta, se seca 
bien, y es bueno pasar un poco de cera en seguida, 

Otro problema son los mosquitos, mariposas y otros bichos que 
se pegan en la parte delantera en gran cantidad. El agua sola no 
basta para despegarlos, una vez que están secos, de nwdo que es 
necesario preparar una solución detergente en agua cábeme (los 
detergentes para uso casero sirven siempre que contengan soda) 

y lavar con ella el frente del coche, luego lavar nuevamente con 
agua limpia y fría. 

El mismo tratamiento de agua con detergente sirve para sacar 
las gotitas blancas que se desprenden de los árboles en gran canti¬ 
dad (tanto que un ooche parece blanco si se deja una noche afuera). 
La limpieza debe efectuarse lo más pronto posible, poique las sus¬ 
tancias contenidas en esas gotitas atacan a 17 pintura; vale repetir 

íoTlmbL U Y°í he bien 'ustrado con cera se defiende mejor comra 
HhU l? * “ naturaJeza - En cuanto a los techos de los conver¬ 
tibles, se limpian con agua y jabón. Es menester ten'er cuidado al 

SfrjSSr 11,018 qUÍtar f T anchas - P°T e al 8 unos ^ ellos ata¬ 
can al plástico con que se fabrican, por lo general, los techos v 

, ‘ C r: S rebatlbles: es necesario fijarse en el manual del coche 

' y,P re 8 ul ) tar 1 al tapicero que hizo el tedio de un coche 
usado, para saber qué solvente conviene usar 



Los bisagras muriere, dt las puertas están algo escondidos, pera hay que 
lubricarlas iguolmente, asi como la lengüeta de retén de las puertas. 


herrajes y cromados 

., te,7 0mados ,' de ,os automóviles no requieren mayores cuid; 
limpian con bastante facilidad y resisten a todo ataque. 

ro hav oí ri m T’ haS d f grasa ’ alquitrán u otras, se usa nafta 
ay un “P 0 de mancha que no se va: es la que se forma < 


proximidad del caño de escape, por la condensación de las sustancias 
aeJI mismo: esta mancha se saca con acetona. 

Puede darse mayor brillo al cromo con un compuesto para lustrar, 
pero que sea el especial para ese fin, que se vende en las casas del 
ramo . Los paragolpes están sujetos a rayarse por los continuos gol¬ 
pes y frotamientos cuando se estaciona: así se marcan en forma que 
el oxido no tarda en aparecer. Para quien quiera conservar brillan- 
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El lavado deberlo 

realizarte siempre con un 
detergente jabonoto 
limpie la pintura de lo grata 
y polvo sin deteriorarla. 
La espuma se prepara aporte 
y se aplica con 

una esponja grande y blanda. 


, c A* cu roche va este consejo: cuantío se 
tes hasta los parago pe t i empieza a aparecer, se lustra pos 
notan excesivas ravas, y el óx y P^ 1 penalmente, los 

muy . rtlTd. En* «ns- de, 

- 1 — ~" ted con,ac ’ t 

SSSfiifeí 

«MU. a, ahri, y carear, y se le 
deb.«l3u* Adonde se introducen las llaves), porque, en c,er- 

'“u n “ro5ir“b««añ.fgra e vf y “"SXo 'Sy™nad¡ 25 

de las carrocerías ya no tan jóvenes. Contra la edad no hay ^ 

Estol soportas a. l^^jf^íSS *>' 

=?--• í<ir ta “ - ~ si 


misma, que pueuc v. u .a., - 

el chasis y elementos de las su 
viejos, que tenían la canecería dividí, 
da al chasis, se producen, además, 
los rozamientos de todas estas partes 
sis se deforma, cosa que ocurre cont 
ruido, es .poco lo que puede hacer* 

Un ruido característico, producid, 
golpes, puede amortiguarse i.._ 
aisladora, o cinta plástica, el espacio 
el soporte, y alrededor de las misma 
Las puertas caídas son otro de ir 
usados: quedan mal, hacen ruidos 
distinguir entre las puertas que 
i gastadas, y el caso en r— ' 
ier caso, el remedio es cambiar la bisag 
a misma: esto de cambiar el perno no es 
a la vista, imposible (para el l— 
rnas. Si las bisagras c- ' 
o con un punzón de la 
nuevo, teniendo la precaución 
te el tTobajo. 

;i las bisagras no tienen juego sino sim 
tlando por el peso, se puede llevar la puerta 
este sistema: se coloca un fierro de espesor 

un centímetro) entre puerta y P aront « 
abajo; luego se cierra lentamente la puerta 

jetando el .fierro (% 9).. Hay que . 

mira bien ._ 
marco, luego se 
se repite la npe 
Trabajos más 
piezas o car 
plejas o el 
to, escapan 


mucho si se rellena con goma, o cinta 
spacio entre las dos hojas que forman 
mismas donde atraviesan la carrocería 
, de los males comunes de los coches 
ruidos y son difíciles de cerrar; hay 
• están caídas porque las bisagras 

qué las bisagras están torcidas. Ln el 
t . . , ’ • - ra o, al menos, el perno 

.o no es difícil si las bisagras es- 
aficionado), si las bisagras son 
están afuera, simplemente se saca el perno 
‘ medida adecuada, y se introduce el per- 
de hacer sostener la puerta du- 

,plomen te se han ido 
.a a escuadra con 
.• suficiente Cal rededor de 
a la altura de lu bisagra de 
i haciendo fuerza y su- 
ihacerlo por etapa o sea: se 

ación hasta llevarla a nivel. 

grandes como arreglar defectos mayores o teparw 
Cetes o juntas, ¿juien» herramientas más co>m 
Je materiales de difícil aplicación, que por lo 
de las posibilidades prácticas del aficionado. + 
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Indique también, que 
■ 100 es el moderno 
e que vence a la co* 
porque neutraliza los 
>s ácidos derivados de 
ustión, causantes prin- 
del desgaste en aros 
os del motor. 








Aprovechando al máximo los elementos mecánicos del automó¬ 
vil ¿)KW, los combina en forma casi idéntica, consiguiendo robus- 

"eÍ EwTwS 3SS 5, «íra,'Recién (cuatro ruada, 
motrices') con suspensión independiente para cada una de oMhs, 
«n el motor coloc”do adelante sobre un bastidor formada por do, 
tubos de acero de sección cuadrada, dispuestos pan lelos longitud> 
nales con cuatro travesaños y estructuras apropiadas para la suje 
ción de los grupos de suspensión, dirección, diferencial trasoio, etc. 
El elememo motor es el mismo del DKW-Au.o Unión IW 

>«»■ N* 3. enero 1961), con alteraciones menores oue le *n 

aleo más de potencia, ya que alcanza los 50 CV (DIN ) * ’P 1 ■ 

Inmediatamente detrás del motor se sistematiza el ein iraguí 

(monodisco seco con mando mecánico) y la ^ J 

puesta por una caja reductora de alta-baja, la coja cle vdoci .ide 
3e cuatro marchas adelante y una atrás y el diferencial deljnter 
La transmisión se continúa hacia el tren trasero pot mtd o d< 
un árbol o cardan que lleva la potencia hasta el diferencial q 

actúa sobre las ruedas posteriores. ■ 

La caja de velocidades convencional tiene sincronizadas la pt 

mera seeunda v tercera velocidades. Las relaciones de giro d 
1* son las siguientes, a través de las correspomdentes ma 


vehículo táctico en la 
„„ ^ automotores incorpora- 
i, y cada país con una indus- 
un vehículo de ese tipo, con 
las adaptaciones convenientes que lo ha- 
-n tiempos de paz. En Japón, Toyota; en 
„ , Italia, el Alfa Romeo y el Fiat; en 
eí DKW Auto Unión; en Estados Unidos 
i clásico jeep Willys, y así siguiendo.^ 
de la Organización del Atlántico Norte 
,a necesidad de equiparse con algún tipo 
luevo de innumerables y exhaustivas prue- 


Luego del éxito resonante del jeep 
última guerra mundial, muchas fábric 
ron esa idea a sus líneas de producció. 
tria automotriz desarrollada construyó 
características propias y 
cen realmente práctico en 
Inglaterra, el Land-Rover; en 
Alemania, el Porsche y c> 
de Norte América, el ya 
Cuando los ejércitos 
(N. A. T. O.) tuvieron 
del ubicuo jeep, eligieron 
bas, al producto alemán 
“Gelandewagen”, “Cross 


1 (sincronizada) 
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. 1,478 : 1 (sincronizada) 

. 1,091 : 1 (sincronizada) 

Marcha atrás. 4,581 : 1 

El desacople de transmisión no permite el desacople de la 

tracción delantera o trasera, que funcionan siempre a la vez. 

La caja de alta-baja, que actúa a la entrada de la caja de ve¬ 
locidades, tiene la relación en baja de 1,604 : 1. Ambos diferen¬ 
ciales tienen, como es lógico, la misma relación piñón-corona (aco¬ 
plamiento de engranajes hipoidales) que es de 6,333 : 1. 

Entonces, las relaciones finales son: 


Alta 

l f . 29,18 

2» . 15,27 

3* . 9,36 

4* . 6,91 

M. atrás . 29,01 


1 * . 

2 ? . 

3» . 

4 9 . 

Marcha atrás 


Baja 


38,8 

24,5 

15,01 

11,02 

46,54 


La suspensión independiente en cada una de las cuatro ruedas se 
logra en el “lodo terreno” de la misma manera que en las ruedas 
delanteras del DKW-Auto Unión 1000, esto es, mediante el em¬ 
pleo de brazos triangulares en la parte inferior de cada conjunto 
y de elásticos transversales de ballesta que unen los extremos su¬ 
periores de los elementos portacruceta de cada una de las rue¬ 
das opuestas en cada uno de los ejes correspondientes. 

El grupo diferencial trasero está lógicamente unido al bastidor 
y la transmisión hacia las ruedas se realiza en la misma forma 
que en el caso del tren delantero, con el empleo de los mismos 
elementos, que de este modo resultan intercambiables. 

Para conservar la paridad de repuestos en los elementos de sus¬ 
pensión en ambos ejes, se ha recurrido al simple procedimiento 
de normalizarlos. El movimiento de suspensión independiente es 
exactamente igual atrás y adelante, con la sola diferencia de que 
en el caso delantero, el conjunto soporte punta de eje debe llevar 
un dispositivo que lo habilite para el movimiento propio de la 
dirección. 

El movimiento de la dirección se controla por intermedio de 
dos brazos que van desde las ruedas hasta dos puntos determí¬ 






nanos geométricamente en el mecanismo piñón-cremallera de di¬ 
rección. Los brazos siguen el movimiento de bote y rebote en 
cualquiera de las posiciones que adopten las ruedas por efecto 
(le las necesidades de la dirección. En el caso trasero se ha incor¬ 
porado el mismo sistema de triángulo, elástico v soporte de cruj 
ceta homocinética y punta de ejes del diseño delantero (PaiuJ 
n risas, enero 19.61, pág. 59) y el giro de las ruedas (mecanisnáS 
de dirección) se ha fijado por dos brazos similares a los de la <jy 
lección delanteros, que van desde las ruedas a los dos puni3 
esta vez fijos permanentemente al bastidor. 

Los brazos traseros actúan en la misma forma que los del» 
teros cuando el ” Todo terreno" marcha en «línea recta. 

Evidentemente, esta solución trae un uhorro considerable 
repuestos y servicios, pues, salvo los brazos de dirección, que en el 
cuso delantero tienen cada uno dos movimientos de bola y en 
el trasero incorporan bujes en el lado interior en vez de rótulas, 
todos los elementos restantes son los mismos. 

La carrocería está construida en chapa de acero con formas 
pinnas, con costillas estampadas en lugares adecuados que contri- 
l'tiycn a la rigidez del conjunto. Está sujeta ul chasis en seis 
puntos, dos adelante, dos al medio v dos atrás. Los blindajes in¬ 
teriores, inferiores y laterales y el hecho de tener las partes deli¬ 
cadas del motor a cierta altura, permiten que el DKW' “Todo te¬ 
ndió" pueda introducirse en el agua hasta una profundidad de 
v ’ centímetros, sensiblemente superior a la altura del eje de 
l.is ruedas. 
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V\ 'Todo terreno" se fabrica en dos modelos, mejor dicho, dos 

JLBissi cuatr ° y - 

leí bastidor, motor, suspensión, accesorios, etc. son iguales en 

"ÍTs características y performances del “Todo terreno" están en 
un tod^ 3 desacuerdo la idea del vehículo Puede superar con 

la carga máxima admisible pendientes hasta del 50 % J con e 
remolqué apropiado, también cargado, hasta el orden de^ 30 %. 

Todo esto con un motor de solamente 974 ce. V 50 LV, ti tre 
„o de maño de mando mecánico, actúa sobre fas cuatro ruedas 
a rrañésT ía «añsmisiún. El rodado es de 600 x 16, como lo 
exigen las circunstancias del uso a que está sometido. 


6 picaos 


Largo total . 3.445 mm. 

Ancko total . i ans 

Alto total (c/capota) .. j-905 m . 

Trocha delantera. -206 mm. 

Trocha trasera. Z‘ 

Distancia entre ejes. 2 .°°°c 

Capacidad de carga . . 1 * u " . 

Opacidad tanque nafta . » . 


Dimensiones 6 plazas 4 plazas 

. i ... 3.445 mm. 3.445 mm. 

¡° n fntnl .*.. 1.772 mm. 1.705 mm. 

*9*7 / '' ‘ ‘ V ’ * 1.905 mm. 1.905 mm. 

" il 0t j S C/ ¿?F° ^ . 1.206 mm. 1.206 mm. 

cha trasera . 2.000 mm. 2.000 mm. 

tancva entre ejes. 1 025 k B . 725 kg. 

>acidad de carga . . . 45 |" 45 lts. 

tacidad tanque nafta . ( J*. t¡enen 10 litros de 

reserva incluidos). 

TABLERO DE INSTRUMENTOS Y CONTROLES 

1) Interruptor principal de batería (corte general de corriente). 

2) Enchute para accesorios eléctricos (12 voltios). 

3) Botón de arranque. 

4) Llave de contacto, 

5) Interruptor de alumbrado de los instrumentos. 

6) Interruptor motor limpiaparabnsas izquierdo. 

7) Interruptor motor limpiaparabnsas derecho. 

H) Luz control de carga de la batería. 

9) Comando de las luces exteriores. 


10) Comando de las luces de cruce. 

11) Lámpara de control de las luces altas. 

12) Control de luces intermitentes de giro (palanca). 

3) Lámpara de control de las luces intermitentes de giro. 

H) Control mecánico de apertura de la persiana del radiador 
(mayor o menor entrada de aire exterior al f«bador> 

15) Termómetro de temperatura del agua de refr.geradón. 

$ »>*.-b.i. Cn? -c 

tarse y desconectarse andando a poca velocidad). 

18) Velocímetro con cuentaquilómetros. 

19) Control de "vuelta u 0”. 

20) Indicador del nivel de combustible. 

21) Lámpara de la guantera. 
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SALIERON DE FABRICA EQUIPADOS CON 
FORROS DE EMBRAGUE Y CINTAS DE FRENOS 


PRATI -VAZQUEZ IGLESIAS 

SOCIEDAD ANONIMA 


ESTA EXPERIENCIA, LA MAS GRANDE REALIZADA EN ARGENTINA, 
CONFIRMA LA EXTRAORDINARIA CALIDAD DE LOS PRODUCTOS 
P.V.I. FABRICADOS BAJO LICENCIA Y CONTROL DE CALIDAD DE 

JOHNS-MANVILLE U.S.A. 

SR. COMERCIANTE! SR. TALLERISTA! APROVECHE UD. TAMBIEN, 
ESTA GARANTIA DE CALIDAD; VENDIENDO PRODUCTOS P.V.I. A LOS 
USUARIOS DE TODAS LAS MARCAS Y MODELOS DE AUTOMOTORES. 
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Media docena 

de preguntas 
y media docena 

de respuestas 
sobre un problema 
de permanente actualidad 


Buenos Aires, una de las ciudades más importantes v cosmopolitas del mundo 
es también una tremenda caja de resonancia en la cual vibran, veinticuatro hora 
l>°r día, los miles de componentes de la interminable cacofonía de una ciudac 
moderna. Agravado el panorama, en este caso, por ciertas y determinadas caracterís 
deas que tenemos nosotros los argentinos. Buenos Aires es’la ciudad del bochinche 
bso no quiere decir que en otras partes del mundo reine el silencio más absoluto 
Pero, al menos, las autoridades saben que el ruido es un problema y tratan dt 
solucionarlo o, al menos, amortiguar sus efectos en la forma mejor posible. Parece 
mentira, pero las autoridades capitalinas todavía tienen, en muchos aspectos, men 
talidad de (irán Aldea. ¡Seguramente las cifras del último censo deben haberla; 
convencido de que en Buenos Aires ya no se puede legislar con criterios de cuandc 
todos los porteños se conocían de vista! Vivimos en una de las grandes ciudades 
del mundo. Lo sabemos y, sin embargo, en muchos aspectos de nuestra vida en 
común, o en I 
nales. Máxime sabiendo 
y el criterio de 

El ruido no es sim 

i lene mucha importancia conocer este verdadero enemigo de nuestra civilización 
este parásito que a veces nosotros mismos nos 
A usted, el rui 
mina ahí. ¡Ojalá! Subreptii 
lenciosamente. el rui ’ 
nervios, trastornando 
su poder auditivo. . . 
minar más adelante. 

I,o malo es que n 
ese caudal de ruido 


a reglamentación de nuestra vida en común, estamos todavía en pa 

-> que nuestra característica nacional es la desprcocupaciór 

Yo estoy bien; usted, ¡arréglese, che!...” 

plemente un aspecto de nuestra mayor o menor conveniencia 

I; 

preocupamos afanosamente de procrear 
ido le molesta, le desagrada. Tal vez usted crea que la cosa ter 
idamente, casi diríamos (si no fuera una paradoja) si 
ido lo está destruyendo a USTED. Esflá desarreglando su; 
1 su sistema digestivo, tal vez afectando permanentemente 
, en fin, todas esas desagradables alternativas las iwlrí r»v>. 


1) ¿DE DONDE VIENE EL RUIDO? 

2) ¿QUE ES LO QUE NOS HACE 
EL RUIDO? 

3) ¿SE PUEDE MEDIR EL RUIDO? 

4) ¿QUE HACEN EN OTROS PAISES? 

5) ¿QUE PUEDEN HACER 
NUESTRAS AUTORIDADES? 

6) ¿PODEMOS NOSOTROS HACER ALGO? 








¿DE DONDE VIENE EL RUIDO? 

Del fárrago impresionante de vehículos, máquinas, gente Y 
animales que va y viene miles de veces por minuto por las calles 
de cualquier ciudad (si no, no seria una ciudad). Pero «to m» Wa 

Hay un nivel de ruido que, por supuesto, es imposible eliminar 
en una ciudad. Es el llamado “ruido útil", que nosotros denom.n^ 
riamos mejor “ruido inevitable". Está constituido por el rumor del 
tránsito, la conversación, ruido de máquinas de escnbir (especial¬ 
mente en verano cuando las ventanas están abiertas), aunlos 
pasos de la gente. Hasta aqui lo que de todos modos no podemos 
evitar; y, po5 suerte, este ruido “útil" o “inevitable” se caracteriza 
normalmente por ser de tono bastante grave, de baja frecuencia o 
sea del tipo que el oído humano percibe sin malestares. Del tipo 
que no molesta ni hace mal, en una palabra. <4 . 

Pero después viene el ruido que otros llamarían inútil y que 

nosotros preferimos llamar “evitable . 

Bocinas de autos. 

Transías que saltan sobre vías a las cuales les faltan pedazos 

Cn Gente que usa el grito como medio habitual de expresión. 

Antiquísimos rodados que hacen un ruido mecánico infernal. 

Altoparlantes. 

Carros con sus caballos y sus llantas de acero. 

Pregoneros de todas las cosas imaginables. 

Sume todos estos factores y se dará cuenta por qué Buenos Aires 
le sirve todos los días un cóctel dantesco de sonidos cuya consumi¬ 
ción usted paga con su salud. 

I QUE ES LO QUE NOS HACE EL RUIDO ? 

Prepárese. 

El ruido excesivo puede hacer decaer hasta en un sesenta y cin¬ 
co por ciento la eficiencia de nuestro cerebro. Nos afecta tanto mas 
cuanto más sea intenso, intermitente e irregular. 

Puede dañar gravemente nuestro sistema auricular, hasta con 
rotura de tímpanos, hemorragias internas, destrucción de las célu¬ 
las nerviosas y perjuicio permanente al nervio auditivo. 

Cansa nuestra vista y causa fatiga que, acumulada, puede lle¬ 
gar a tener efectos permanentes. 

Altera el mecanismo de asociación de ideas de nuestro sistema 
nervioso, altera la coordinación mental, produce irritabilidad, in¬ 
somnio, pérdida de memoria v neurastenia. 

Aumenta la presión arterial V puede conducir a un síndrome 
idéntico al de lesiones coronarias. 

Desarregla nuestra digestión alterando el ritmo normal de las 
contracciones abdominales. 


O sea, que es lo suficientemente seno como para que nos ocu¬ 
pemos de una vez por todas de hacer ALGO. Esto también está 
en nuestro cuaderno de preguntas y respuestas. 


■> M 


¿ SE PUEDE MEDIR EL RUIDO ? 

Sí señor. Es tal vez desafortunado que la unidad de medición 
de ruido más difundida sea el decibelio, que tiene el inconvenien¬ 
te de no presentar inmediatamente un cuadro fácilmente capta- 
ble. Esto se debe a que el decibelio es una medida logarítmica, 
es decir, que, por ejemplo 4 decibclios no son el doble de 2, sino 
cuatro veces más. En aviación, donde el ruido emitido por los 
nuevos aerotransportes a reacción es un problema humano, o de 
relaciones públicas", que aflige seriamente a todos, se está tra¬ 
tando de llegar a un acuerdo acerca de un standard de medida 
que funcione en forma lineal, es decir, 4 = 2x2, o sea, lo mismo 
a lo cual hemos estado acostumbrados toda la vida, lodavia, sin 
embargo, no se ha logrado ese acuerdo. 

Para dar una idea ajustada del valor de los decibclios, citemos 
la siguiente tabla, elaborada por la “Noise Abatement Council 
(Consejo para la Reducción del Ruido), de Nueva York, ER. UU. 

0 decibelios = límite inferior de la percepción humana. 

10 db = conversación en voz, baja. 

20 db = jardín tranauilo. 

30 db - calle sin tránsito, al atardecer. 

50 db = automóvil muy silencioso. 

60 db = intensidad media en grandes tiendas de departamen- 

70 db = calle de mucho tránsito en Nueva York o Chicago. 
85 db = tren eléctrico pasando sobre un puente metálico, 

90 db = reventón de neumático a 3,5 metros. 

100 db = sala de calderas. 

115 db = motor de avión a 6 metros de distancia. 

120 db = maráñente metálico trabajando sobre chapas de hic 

rro, a medio metro de distancia. 

130 db = límite inferior de la sensación dolorosa. 

Noventa decibclios, “suministrados" durante una semana inin¬ 
terrumpida a un ser humano, le producirán sordera permanente, 
aparte de los trastornos neurofísicos eventuales. 

¿QUE HACEN EN OTROS PAISES? 

En casi todos los países del mundo se han tomado providencias 
para lograr la reducción de la intensidad de ruido a que se ven 
sometidas las grandes ciudades. Muchas de las fuentes de ruido 
que hemos citado anteriormente tienen soluciones perfectamente 
evidentes. Reprimir los pregoneros, arreglar las vías de tranvía, 
fiscalizar severamente la emisión de ruido por motovehículos, etc. 
Volvemos a la cuestión: ¿se puede medir el ruido- ■ 

Sí Existen aparatos denominados decibelimetTos y fonómetros, 
que logran mediciones de ruido, mediciones concretas y especifi- 
L que permiten establecer "standard," y obltga, a todo el man- 
do a que las respete (y piensa el lector cínico: ¿¿¿En la Argen- 

“"Tenem^un ejemplo reciente y concreto. La Ley 4.805, llama¬ 
da Ley del Silencio, aprobada y reglamentada por la Prefectura 
Municipal de Sao Paulo, Brasil, en 1958, que establece El nivel 
máximo de ruido permitido por vehículo es de 85 decibelios (db), 
medidos. ■ . en ‘medidor de intensidad de sonido a una distare 
cía de 7 metros del vehículo, al aire libre . Multas de - 
2.000 cruzeiros, contribuyen a dar fuerza a este ordenamiento. 
La solución no es, entonces, imposible. . . Los paulistanos l 
comprobado que algunas bocinas tienen, de por si íntcnsida 
sonoras superiores a 85 db. Eso sin contar el ruido de escape nu¬ 
do mecánico del motor, zumbidos de la transmisión, bailoteo 

<k ' En TuTn^Tmíia^ÍTa librado una campaña contra el ruido, 
que siguió el siguiente plan de desarrollo: a) preparación de 
agentes^ especializados cn‘el uso del medidor de intensidad; b) 
organización de patrullas diurnas y nocturnas para verificar 
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estado de los vehículos; c) instalación de un puesto fijo de medi 
ción de ruido, posibilitando a los automovilistas pedir medición 
espontáneamente, evitando problemas de multas por ser contro¬ 
lados iti fraganti; d) creación de un laboratorio de fonética y 
acústica, donde especialistas en la reducción del ruido ofrecen 
sugestiones y consejos para el eficaz mantenimiento de autove- 
hículos y la reducción del ruido que emiten. También en Italia 
—ya en un plano privado, es decir, no estatal— la empresa Fiat 
entrega a los compradores de coches de esa marca, un folleto que 
es un verdadero alegato contra el ruido en sus distintas manifesta¬ 
ciones, señalando con agudeza que el ruido que emite un automo¬ 
tor es la tarjeta de presentación de su dueño. 

Hemos citado solamente dos o tres ejemplos que teníamos a 
mano. En todas partes del mundo se están tomando más y más 
medidas contra el ruido y lo más usual es establecer un "standard” 
de medición como en el ejemplo brasileño, con aparatos diseña¬ 
dos ex profeso. 

¿QUE PUEDEN HACER NUESTRAS 
AUTORIDADES ? 

La respuesta a esta pregunta tiene distintos ángulos, muchos de 
los cuales o son obvios o ya han sido contestados. 

Hasta ahora lo único que tenemos es una ordenanza munici¬ 
pal, la 5388 del 28/12/33, que prohíbe la circulación de vehícu¬ 
los que produzcan ruidos molestos por deficiencias del motor, el 
uso del denominado escape libre y las sirenas y "daxons”, en ge¬ 
neral. En cuanto a la bocina, establece que deberá ser de sonido 
grave, de un solo tono y de uso únicamente entre las 7 y las 22 
horas en caso de imperiosa necesidad, para evitar o prevenir ac¬ 
cidentes. Agrega, además, que el uso de la bocina al aproximarse 
a una intersección para anunciar el cruce, será considerada fal¬ 
ta grave contra la seguridad en el tránsito, y cuando sea usada 
para exteriorizar protestas o de urgir la solución tic alguna dificul¬ 
to^ o atraer la atención, falta grave contra las disposiciones sobre 
ruidos molestos. En sus 28 años de existencia, la autoridad muni¬ 
cipal ha debido recurrir veinte veces sobre el tema de esta dispo- 
sición, o bien conminando a la observancia de sus normas, o bien 
acentuando su severidad. En 1956, mediante una severa campaña, 
la Municipalidad logró reducir sensiblemente el ruido emitido por 
las bocinas; también todos recordamos campañas contra los esca¬ 
pes libres. Pero todas tienen efectos provisionales o temporarios. 

No toda la culpa la tienen los automovilistas. Las calles en pé¬ 
simo estado destruyen suspensiones y desarman carrocerías, dos 
malestares que producen ruido. Los automotores antiguos, que a 
veces crean un nivel sencillamente escandaloso de ruido, son un 


problema nacional, que no se puede resolver con decibelímetros. 
Se puede «arreglar un silenciador que está en malas condiciones, 
pero si usted toma, por ejemplo, alguna de las tantas chatitas mo¬ 
delo 28 que todavía andan en Buenos Aíres, comprobará que pa¬ 
ra lograr un funcionamiento silencioso... hay que tirarlo y com¬ 
prar un auto nuevo. A trescientos mil pesos o más. La solución 
no está al alcance de todo el mundo. Sí, en cambio, se puede 
exigir a todo el mundo que por lo menos repare caño de escape 
y silenciador, logrando para el porteño medio dos ventajas: a) 
menos ruido, b) menos gases nocivos expelidos a la atmósfera. 

¿Y los tranvías? El nivel de ruido que emiten estos armatostes 
anacrónicos es extraordinario. Para peor, en Buenos Aires cada 
tres metros de vía faltan dos. . . Bueno, no es para tanto, pero las 
vías están en estado desastroso, y aparte del ruido de la maquina¬ 
ria y el crujir de la carrocería, tenemos el estrépito al saltar va¬ 
rias toneladas —sobre llantas metálicas— «Salvando los pedazos de 
riel que faltan. 

¿Y las bocinas de los trolebuses? Hay, en Buenos Aires, trolebuses 
que tienen bocinas de aire comprimido que son francamente en¬ 
sordecedoras. Menos mal que ahora las usan aunque sea un poco 
menos; pero ¿cómo es posible que ni Ja Municipalidad respete 
sus propios reglamentos en cuando a que las bocinas dehan tener 
un sonido “grave", según dice la misma ordenanza? Esa clase de 
bocinas tienen un uso eventual en rutas para ser escuchadas a 
centenares de metros, pero nunca para advertir a un peatón que 
está a cincuenta centímetros. 1 lemos visto casos de personas — 
imprudentes, por supuesto— que han reaccionado tan violenta¬ 
mente al ser sobresaltadas por esas tremendas bocinas, que casi 
se ha creado el accidente que se deseó evitar. 

La Dirección de Técnica de Higiene de la Municipalidad de 
Buenos Aires trabaja en la organización de una campaña de edu¬ 
cación al respecto. Otra campaña más. . . Desgraciadamente, y 
sin querer menospreciar el esfuerzo y el entusiasmo de la Direc¬ 
ción citada, el automovilista porteño, o al menos un fuerte sec¬ 
tor del mismo, entiende un solo idioma. Multas. 

¿ QUE PODEMOS HACER NOSOTROS ? 

Primero y más evidente, respetar las ordenanzas y hacer ade¬ 
más lo que dicte el sentido común. Nada de escapes libres ni 
bocinas estruendosas. Por otra parte: 

1) Penga perfectamente mantenido su automóvil. 

2) No acelere inútilmente el motor. 

3) No haga exhibiciones de velocidad. 

4) No altere el silenciador de fábrica. 

5) No toque la bocina si no es en extrema emergencia. 








S HELL ARGENTINA. El grupo Ro- 
yal Dutch Shell ha dado a publicidad 
los siguientes resultados del ejercicio 
correspondiente al año 1960: 

1959 1960 

(millones de £•) 


Compras y gastos ... W* »■«*** 

Inversiones de Capital 422 419 

Amortizaciones . 180 187 

Impuestos . 17*> *77 

Ventas y otros ingresos 2.579 2.674 

(En millones de m 2 .) 

Producción de petróleo 143,3 149,1 

Venta de petróleo y 

derivados. 144,6 154,8 

En el ejercicio 1960 los beneficios han 
representado el 6,6 % de las ventas y otros 
ingresos, mientras los impuestos ascendie- 
ron^aMJ^%^deJ^mi^os. _ 

KW-MOTOS. Las plantas indus- 
1 tríales de Ernesto Bessone S. A., fa- 

América latina de las 


las particularidades do este liquido plástico, 
que aplicado sobre cristales va colocados, 
por medio de equipos especiales, sin hacer 
perder al vidrio su transparencia, filtra los 
rayos ultravioleta y ultrarrojos. Se lava con 
agua en la forma común y resiste tempera¬ 
turas de hasta 120°. Resiste humedad y 
lavado con agua a 1000 ciclos, usando el 
método Gardner sin mostrar defectos: cuar- 
teamiento, desprendimiento, astilladuras o 
decoloramiento. Sólo puede quitarse usan¬ 
do disolventes especiales. El Sun-X elimi 
na el decoloramiento, resplandor y refle¬ 
jos molestos de la luz en las superficies ce¬ 
mentadas. ‘ La temperatura de los ambien¬ 
tes expuestos se reduce en un 82 % y en 
un 62 % la excesiva luminosidad, preser¬ 
vando la vista de la fatiga y la irritación. 
L? aplicación del Sun-X -que viene en 
una gama de 14 colores resistentes, de du¬ 
ración indefinida e invariable, puede ha¬ 
cerse en parabrisas y cristales de automó¬ 
viles, camiones y ómnibus, eliminando asi 
hu^nolestias^je^sol^^ —Ma 

G ENERAL MOTORS. Técnicos at 
gentinos viajaron a HE. UU. Lo 
señores Fox Ilanson, Renato Pez 
zi>, Roberto Lazzari, Mario Rosig, Silvú 
Musante v Roberto Teves, de la Genera 
Motors Argentina, tomarán en Detroit ui 
curso de entrenamiento sobre fabncaciói 


OTOKOV. Ha tomado forma legal 
la constitución de TAR S. A. (Trac- 


1YJ- tores, Automotores y Repuestos). Es¬ 
ta firma tendrá la representación de Moto 
kov, que incluye a Skoda (Checoslovaquia), 
para representación, importación, comercia¬ 
lización y fabricación de repuestos de auto¬ 
motores. 1^ firma ha adquirido una plan¬ 
ta de 50.000 m 2 (5.500 cubiertos) para un 
servicio mecánico integral. Se ha concreta¬ 
do la adquisición de maquinaria de último 
modelo para permitir la fabricación a pre- 
rinc rnmnetitivos de repuestos de toda cla- 


J —* bricantes para 
motocicletas DKVV fueron visitadas por el 
subsecretario de Industria de la Nación. 


ORIENTE A OCCIDENTE. Gana las ca¬ 
lles de Buenos Aires otro producto de la 
industria motociclista japonesa . Se trata 
de la Suzuki , moderna máquina bicilín- 
drico de dos tiempos, de 25 0 cc. y 18 HR 
o 7.000 rpm. La estilización, como se 
observa, se ajusta a una tendencia neta¬ 
mente moderna, con amplio uso de rec¬ 
tas que hacen un contraste con las cur¬ 
vas de las ruedas y guardabarros. La 
suspensión delantera es por bracitos osci¬ 
lantes y resortes con vainas telescópicas; 
la trasera, por brazos oscilantes con re¬ 
sortes telescópicos. Entre sus caracterís¬ 
ticas interesantes hay una que represen¬ 
ta una tendencia demorada, pero que 
hacía falta en las motocicletas: el arran¬ 
que eléctrico. No es la Suzuki la única 
moto que usa este sistema, pero su apli¬ 
cación debería ser aún más generaliza¬ 
da. Por otra parte, los frenos son hi¬ 
dráulicos. La máquina también está equi¬ 
pada can señal adores de viraje. 
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A MALIE. Inicia sus actividades en la 
Argentina, la empresa industrial nor¬ 
teamericana Sonnebom Chemical Rc- 
fining Corporation. La línea completa de 
lubricantes de esta marca —más de 20 varié* 
dades de distintas aplicaciones— se presen¬ 
tarán en envases originales y prácticos que 
permitirán su uso posterior para otros fi¬ 
nes. La firma Codemsa iha tomado a su 
cargo la representación. 

En oportunidad de la conferencia de 

Q sa relacionada con esta información, 
5 el ingeniero Luis Bronner, quien se 
refirió a la expansión de nuestras activida¬ 
des industriales relacionadas con el auto¬ 
motor. 








C AMIONES. Dos nuevos modelos de 
camiones Ford serán lanzados al mer¬ 
cado. A sus modelos 1961, la pick- 
up F-100 y los camiones F-600 y B-600, 
ya fabricados en el país de acuerdo al pro¬ 
grama oportunamente aprobado por el go¬ 
bierno, Ford Motor Argentina S. A., agre¬ 
ga la fabricación de dos nuevos tipos de 
camiones (F-350 y F-500), de capacidad 
y tonelaje intermedio al de los modelos ya 
conocidos. Los nuevos modelos F-350 y 
F-500 están equipados con el motor Ford 
V8 de 160 HP, de carrera corta, moderno 
diseño que permite reducir la fricción in¬ 
terna, evita el desgaste de las piezas mó¬ 
viles, ahorra consumo de combustible y ase¬ 
gura más duración sin reparaciones. 


:' 


I SARD ROY AL T-700. En su planta 
de montaje de San Andrés, Buenos Ai¬ 
res, Isard Argentina S. A., presentó a 
la prensa su nuevo modelo Isard T-700. 
El motor tiene un solo carburador y, por 
consiguiente, un múltiple de admisión y 
un silenciador de escape modificados; con 
respecto al modelo ya conocido. Está do¬ 
tado de un nuevo regulador de voltaje y la 
suspensión ha sido mejorada mediante la 
aplicación de amortiguadores traseros. 


P ISTA DE PRUEBAS. Citroen Argen¬ 
tina ha preparado una pista de prue¬ 
bas en la Exposición del Sesquicente- 
nario. Sin aspirar a una creación total, Ci¬ 
troen ha logrado reproducir en un terreno 
accidentado, la gran mayoría de los defectos 
que aquejan a nuestros caminos y calles. A 
pedido de los visitantes de la exposición, 
éstos son conducidos a la pista en un Ci¬ 
troen 2CV. Allí se pueden comprobar la 
suspensión, los faros y los frenos, dando 
espectáculo las difíciles maniobras y brus¬ 
cas frenadas de los avezados probadores. 


V OLVO. Desde Estocolmo se ha in¬ 
formado que la mayor compañía de 
automóviles de Suecia ha obtenido 
un pedido de la Argentina por 685 vehícu¬ 
los de motor pesados. Dicho pedido es por 
la suma de 6.000.000 de dólares. 


En la presente nota gráfica po¬ 
demos apreciar, de izquierda a 
derecha , a los señores Marcelo 
Mandiá y Rubén Moreno, Je Mo¬ 
tor Line S. A., a los corredores 
Guxzi y Rey y al ingeniero Jan 
Hnat, de Motokow S. A., reuni¬ 
dos en el "stand" de Checoslo¬ 
vaquia, de la Exposición del Ses- 
quicentenaño , con motivo de la 
reunión informativa que dieran a 
la prensa e industria los citados 
directivos. 
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K AISER. Celebróse en el Motel Pro¬ 
vincial de Mar del Plata la conven¬ 
ción de concesionarios de Industrias 
Kaiser Argentina con la presencia de auto¬ 
ridades de la empresa. En esa oportunidad 
se exhibió el avión fabricado en Córdoba 
por dicha compañía. La preparación de la 
conferencia estuvo a cargo del señor Tibor 
feleki, gerente de relaciones públicas de 









por N. ALVAREZ OJEA 


Automóvil y caza. Se han compenetrado de tal manera, que 
cuando se inicia la temporada se ven correr por los caminos de 
la zona donde la caza es permitida, a numerosos coches así co¬ 
mo camionetas, rurales, y hasta camiones conduciendo a los afi¬ 
cionados provistos de sus armas. La necesidad de hacer largas ex¬ 
cursiones para llegar hasta los lugares donde existen las piezas, la 
'^facilidad que un medio de locomoción proporciona para trasladarse 
^conduciendo los trofeos, armas y hasta la comida para los participan¬ 
tes de la cacería, que habitualmente tiene en su intermedio algún 
basado a pleno campo, hace que se combinen todas las formas de 
una excursión? campestre. El automóvil es un auxiliar sumamente 
¡SjjO&siones permite que algunas personas complementen 
¡Sn por el deporte de la caza con el período de sus vacacio- 
ás de 200.000 cazadores se desparraman los fines de sema- 
. los lugares donde “corre la lieDre", o realiza la perdiz su 
rasante. Otros, más ambiciosos, cruzan la pampa en busca del 
y algunos llegan hasta las regiones del sur para regresar con 
inamenta de ciervo con varios candiles; hay quien busca el 
un/., en las selvas de Misiones y también aquellos que en ^as sie¬ 
rras de Córdoba tiran contra el zorro. Así como el pescador suele 
conservar, poiflo menos, una foto (generalmente bastante aumenta¬ 
da) de la mejor muestra de su pericia, el cazador sueña con una 
rclbeza de ciervo capital adornando su “livingrooin , para ponerse 
a’conversar debajo de ella, relatando partidas cinegéticas que, a 
veces, se asemejan mucho ü las versiones de I artarín de I arascón . 

Más modestasen nuestras ambiciones, cjueremos dar al auto¬ 
movilista algunos indicios de cómo aprovechar al máximo su co¬ 
che para pasar el fin de semana o algunas fiestas que por su, pro¬ 
ximidad permiten salir tres o cuatro días al campo. Nos propone¬ 
mos también cambiar un poco la modalidad de los cazadores, 
cazador es un solitario. Aun cuando se une a otros dos o tres 
amigos, en el campo trata de apartarse de ellos, para reunirse a 
una hora y lugar convenido. Las características mismas del de¬ 
porte, con el acecho, las precauciones para no alarmar a las pie¬ 
zas y el sigilo que algunas veces se impone, tiende a consolidar 
ese aspecto de soledad donde el hombre se compenetra con la na¬ 
turaleza. Nos proponemos invitar al cazador a reformar tales ca¬ 
racterísticas e indicarle que puede ir acompañado de su familia, 
utilizando su «oche como “cuartel general’, del que parte y al 
que regresa para depositar las unidades logradas o reconfortarse 
umfalgún alimento o aún más, para el mate crepuscular, momen¬ 
tos'antes de preparar las cosas para el regreso. 

En ela mapa ^transcripto se han delineado los partidos en los 
'¿bales lo?’ cazadores tienen este año "piodra libre . Ordenados 
por orden alfabético los partidos donde está permitido el ejercicio 
Jfie estc, ; deporte y donde rigen prohibiciones se enumeran a con 
ión. 


J" 

acucho, Az 
Dasares. Ca 


ZONA DE CAZA 


Bahía Blanca,' Balcarce, Bolívar, Bra¬ 
gado, JCarlos Casares, Carlos Tejedor, Caseros, Castelli, Chacabu- 
co, Cnascomús, Chivilcoy, Colón, Coronel Dorrego, Coronel Rosa¬ 
les, Dolores, General Alvarado, General Alvear, General Arenales, 
General Belgrano, General Guido, General Lavalle, General Ma- 
"darlasa, General Paz, General Pinto, General Pueyrredón, Gene¬ 
ral -Viraonte, General Villegas, González Chávez, Guamini, Jua- 
-Junín," Laprida, Las Flores, Leandro N. Alem, Lincoln Lo 
ia. Magdalena, Maipú, Mar Chiquita, Monte, Necochea, Nue- 


•ssm, 








ve de Julio, Olavarría, Patagones^Jfchuaíó, P< 

RíxjueVera;, Saladillo, Salto, Tan 



'eurgrini, Pergamino, 

Pila^ Rauch, Rivadavia, Rojas, Roque Perfe,-Saladillo, Sal 
dil, Tfep^kmé^ Tordillo, Trenque lauquen, ■ítóes Arroyo» 

Ct> de ’Wayo* villarino. m 


r 


ZONA PROHIBIDA 


Pd t ditfPpfción del Ministerio de Asuntos Agrarios do Ta Pro 
vineti ¿MBuenos Aires, queda vedada la caza deportiva en la 
oye se indica: 

n) Con carácter de vida absoluta en razón de comprender la 
/onaconurbana, el cinturón de tambos y la zona norte de la 
^jrovineift; iique acusa indices de disminución de fauna cinegética, 
•á^Dotiyada por el crecimiento del parcelamiento de las explotacio- 

f nes agropecuarias de los partidos de: Almirante Brown, Avella¬ 
neda, Bavadero, Bartolomé Mitre, Berazatcgui, Berisso, Brandsen, 
Campana, Cañuelas, Carmen de Areco, Ensenada, Esteban Eche¬ 
verría, Exaltación de la Cruz, Florencio Varela, General Las lle¬ 
ras, General Sarmiento, General San Martín, General Rodríguez, 
La Plata, Lanús, Lobos, Lomas de Zamora, Luján, Marcos Paz, 
Matanza, Mercedes, Merlo, Moreno,! Morón, Navarro, Pilar, Quil¬ 
ines, llamado, San Andrés 1 de Giles, San Antonio de Areco, San 
Isidro, San Fernando, San Pedro, San Nicolás, Slan Vicente, 
Suipaeha, Tigre, Tres de Febrero, Vicente López y Záfate. 

b) Para contribuir a la lucha natural contra las plagas de la 
agricultura en los partidos de Adolfo Alsina, Coronel Pringles, 
Coronel Suárez, General Lamadrid, Puán, Saavedra y Tomquist. 


de esas techas, por la licencia deberá pagarse 60 pesos. 

Los centros de cazadores y asociaciones de tiro están autorizadas 
para recibirJas solicitudes de sus asociados, eximiéndolos igualmente 
de la exhibición del certificado de buena conducta. Tal hecho 
‘taejírta extraordinariamente las gestiones de los interesados y el 
“-'SpaJdo de las entidades mencionadas constituye una especie de 
'al que se otorga a quien ejercita la caza como un deporte. 

¿CUANTAS PIEZAS PUEDE TRAER? 

La disposición del Ministerio de Asuntos Agrarios de la pro¬ 
vincia de Buenos Aires establece que los cazadores podrán cobrar 
una determinada cantidad de piezas por persona y por cada día, 
que son las siguientes: perdices chicas o comunes, 15; copetonas 
,o martinetas, 5; patos silvestres en general, 20. Para evitar in¬ 
convenientes con las autoridades policiales, para el caso que el 
cazador pase más de un día en la zona permitida, deberá encon¬ 
trar la manera de justificar a la policía la cantidad de días que 
ha pasado cazando. Lo más práctica es presentarse el día del arri¬ 
bo a la zona donde se quedará cazando para avisar de su presen¬ 
cia. Y lo mismo cuando se retira. El funcionario policial deberá 
otorgar un certificado, para ser exhibido cuando en cualquier mo 
mentó un agente del destacamento policial lo detenga a efectos 
de controlar la cantidad de piezas que transporta. 

¡Buen viaje y buena caza!! 

¡NO, ESO NO...! 


PERDIZ COLORADA 

Igualmente está totalmente prohibida en toda la provincia de 
Buenos Aires la caza de la perdiz colorada o perdiz grande, cuyo 
nombre zoológico es "Enynchotus rufescens”. 

En cuanto a la liebre, no podrá ser cazada con perros de los 

llamados “galgos", que únicamente podrán ser utilizados por los 

dueños u ocupantes legales del campo en que se caza, responsa¬ 
bilizándose por los daños que pueda provocar en haciendas de 
terceros. 

El período de caza deportiva del año 1961 queda establecido 
en la provincia de Buenos Aires para la perdiz chica y copetona 
desde el 1” de mayo al 31 de julio, y paite los patos silvestres en 

general del 15 de abril al 30'de junio. 

Las otras especies consideradas plagas, dañinas o perjudiciales, 
pueden ser cacadas libremente durante todo e l año, debiendo es¬ 
tar siempre provisto el cazador de la li ,ncia de caza o permiso 
anual con autorización sin cargo extendida en favor de quienes 
comprueben ser productores agropecuarios. Pero la caza deberá 
limitarse solamente a los predios de los solicitantes. 

COMO OBTENER EL PERMISO 

Los interesados en obtener la licencia de caza, en el caso de 
que oo sean asociados a ninguna de las instituciones autorizadas 
y cuya nómina transcribimos aparte, deberán concurrir al Minis¬ 
terio de Asuntos Agrarios, Dirección de Conservación de la Fau- 
na, calle 50 N? 728, de La Plata, con cédula de identidad, cer¬ 
tificado de buena conducta extendido por la autoridad policial de 
la zona en que reside habitualmente, y abonar 50 pesos en las fe¬ 
chas comprendidas entre el 1? de enero y el 31 de marzo. Fuera 


Recuerde que usted en el campo es un deportista, no un ."gángs¬ 
ter \ De modo que rehuya los procedimientos que algunos utilizan 
con el propósito de obtener más piezas. 

Si utiliza su automóvil para dirigirse a la zona de caz#, tenga 
bien presente el dicho criollo de “que las .armas las carga el dia¬ 
blo”. Respete la prohibición de llevarla cargada en el interior del 
coche. Cualquier movimiento brusco puede dispararla. Su fusil no 
deberá estar cubierto. Debe llevarlo enfundado y desarmado. 

No olvide también que está prohibido disparar desde el coche, 
ya esté en movimiento o estacionado. También debe observarse la 
obligación de no cazar en proximidades de las rutas o cerca de po¬ 
blaciones o lugar donde se encuentra ganado. 

Pero lo que más debe repudiar usted es intentar ese tipo de caza 
con deslumbramiento. Cazadores inescrupulosos utilizan los faros 
de sus coches para enfocar a los animales, que quedan paralizados 
por el deslumbramiento que les produce la luz. Cometen una doble 
violación a las leyes del deporte: Primero, disparan desde el coche 
o en una ruta v segundo, tiran sobre la pieza inmóvil, asustada. 

No mate más animales de los que usted mismo puede transportar 
o utilizar. No mate por el placer de matar, para abandonar después 
la caza. 

“CORRER LA MANO” 

lina de las reglas fundamentales del buen cazador es la de no 
disparar sobre una pieza en reposo. El sentido deportivo hace que 
ningún cazador que se respete a sí mismo tire sohre un ave que 
no esté volando . 

Debe, por lo tanto, tenerse en cuenta la velocidad del animal, 
el tiempo necesario a la reacción personal del tirador y la trayec¬ 
toria que sigue la pieza. Puede decirse, gráficamente, que el buen 


PARABRISAS - 43 













PROV y* RIO NEGRO / PROVINCIA de LA PAMPA 


ZONAS DE CAZA-TEMPORADA 1961 


IPlROViWC ÜAi 


/ P3*<®VINCDA ©e 


/' < 


IDE <L C 5 BIID®IE^ / 

SANTA FE /V's 


PROV. DE 
ENTRE 

L RUO S 


giEPuaycA oROEwmt 


©EL URUGUAY 


r/~.J 


I 4(N(ffAi flMTo 


i ,, A V 


Lr { '' 


OIALO» 


tf ,v*p*v, A Jb s 


^>w 

t+rto > ^ X V, 

,**/ /¿UAL $* í 

# / " ' I Uiftviu 

' ■— CH7> 

‘ / N 

' 4 ^ / 

\ / \ «tiCvC « 

c' ,c x / - r 


MOH* 


/ V ^o,>. 1 y „**,/ 2Sf\ V~2MvY j 

v;_*¿>\ y~y4>?A -¿n^CI) 

uuauiM /Vw^ovfM í j ' VNf ^¿ 


'CHAÍCDMÚ* 


CM»f MACM 
M 


% ' 

*€LLC4«IM> \ /, 


/ MUVA< Z 4 / / • '» 

‘i / 




OUApMMi >7 




OlAVAtfftA 


/ / / 
s / 

j/*XUI 


t' ,pM*CH 






y /V 

>ÓUiW^ V 

y^rrr ¿< 

K ^jT / maíAi m » 

% ** i 

% ,• ~ — • 

W I ARAI 


\ \ í S \ 'SI «A*** /- * tAL 

. V'v'-. (X >cyV ‘ '?T'j/ 


JoA«ez 




«OMJCAl-iX 


A/-. 


50PÜSS 


V/ 


t «¿«¿A X)^ cocMA 


\. /. 


IcotOHH. U T*«\A«*OY©S 

MUKO \ l 


, * 

/*■ 


VILIAUIMQ 


O 


PATA óONEf» 




k 


t * 


TEMPORADA DE CAZA DEPORTIVA 1961 

y ¿// A ZONA VEDADA 

ZONA HABILITADA: Piezas a cobrar por 

día v por cazador; 

Perdices chicas o comunes. 10 

Copetonas o Martinetas. 15 

Patos silvestres en general . 20 
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RUEMOS AIRES 

MINISTERIO Oí ASUNTOS AGRARIOS 

DIRECCION D£ CONSERVACION 0E LA FAUNA 


LA CAZA DE LA PERDIZ 
GRANDE 0 COLORADA ESTA 
PROHIBIDA EN TODA LA 
PROVINCIA - 
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cazador tira donde la pieza no está para poder lograrla. Habitual¬ 
mente, el buen tirador describe con su arma una trayectoria simi¬ 
lar a la que sigue el animal, pero apuntando delante de éste, dis¬ 
parando sin detener el movimiento del arma. Si no se hace esto, 
aun calculando bien la distancia adelante de la pieza, si el arma 
se detiene, el tiro queda retrasado, él golpeará al animal en su 
parte posterior, hiriéndolo y aunque parezca una paradoja, el buen 
cazador tira a matar la pieza y no a dejarla herida, que significa un 
tormento innecesario para el animal y una pieza perdida para él. 

El cazador debe conocer su velocidad de reacción personal, el 
tiempo que emplea el arma en disparar y la dur&üón del desarro¬ 
llo del tiro, o sea, el tiempo que la bala utiliza en su trayectoria, 
además de saber la velocidad a que corre o vuela su blanco. 

Es interesante conocer, entonces, la velocidad medía de los 
animales, que es en una estimación bastante correcta, la siguien¬ 
te para algunos de ellos: 

Liebres no apuradas y aves de vuelo rápido al levantarse: 7 a 
10 metros por segundo. 

Liebres a todo correr: 15 a 16 metros por segundo. 

Cansos y cisnes en vuelo normal: 20 metros por segundo. 

Patos, faisanes y palomas silvestres a toda velocidad: 25 me¬ 
tros por segundo. 

Halcones v otras aves de vuelo rápido: 40 metros por 
y a veces más. 

Cérvidos, porcinos, trotando, de 3 a 5 metros por segundo. 

I-os mismos corriendo: 10 a 12 metros por segundo. 

Los mismos a plena velocidad: 15 metros por segundo. 

A este conocimiento debe agregarse el tiempo de vuelo de los 
proyectiles. La diferencia entre los utilizados en este deporte es 
tan pequeña, que podemos considerarla inexistente. Así los pro¬ 
yectiles recorren 20 metros en 1/16 de segundo, 35 metros en 
1/8 de segundo. De manera que una liebre que pasa a 20 me¬ 
tros de distancia a todo correr recorre un metro mientras el pro¬ 
yectil se dirige hacia ella. En consecuencia: a esa distancia hay 
que apuntar un metro delante de la pieza. A mayores distancias 
hay que apuntar bastante más adelante. 


segundo 


“POINTER CLUB” 

Se han establecido, junto a los clubes de cazadores e institu¬ 
ciones de tiro deportivo, asociaciones de ' pointer$ , \ la raza cani¬ 
na de tanta utilización en la caza. No es, como un lector inadver¬ 


tido podría suponer, una agrupación constituida por perros, que 
se reúnen en asamblea para discutir a ladridos los pliegos de con¬ 
diciones a presentar a sus patrones y que votan levantando la pa¬ 
tita derecha. No. Los “pointers”, realizan todo el trabajo auxiliar, 
y sólo requieren buena atención y, sobre todo, una palmadita o 
palabra cariñosa cuando regresan con la pieza cobrada. 

El “pointer" se adapta muy particularmente a las condiciones 
del campo argentino, donde puede desarrollar sus extraodinarias 
condiciones de velocidad, comportándose muy bien en los pajo¬ 
nales y altos pastizales. La función del perro es acompañar al ca- 
- # caza, perseguir la piezp que huye 

herida y traerla intacta a su propietario a quien la entrega en una 
actitud que demuestra su correcta educación. 

Tan íntima es la relación entre cazador y perro, que constitu¬ 
yen una especie de hermandad, tratándose respectivamente como 
camaradas de aventuras. Por ello, en los Estados Unidos se ha 
difundido una interesante anécdota. Luego de una excursión re¬ 
gresaban cazador y pointer El primero hablaba continuamente 
V el segundo escuchaba con atención, mirándole en ocasiones. 
Entraron en un bar, a orillas del camino y el hombre dijo: “Un 
vermut con femet y soda para mí”. Y el perro dijo: “Para mí, 
vermut solo ’. El espantado "barman”, abriendo los ojos desmesu¬ 
rados, sólo atinó a correr al mostrador para atender el pedido. Al 
regresar, preguntó tartamudeando al cazador: “¿F,l perro lo toma 
sin soda?”. 

No se había repuesto de su espanto cuando oyó que el “pointer” 
decía al salir: “Tanto asombro porque no me gusta la soda”. 

¡Ah! Pero olvidamos decir que los "poinfers clubes”, han sido 
constituidos por los propietarios de animales de esta raza que en 
su homenaje designan a la entidad con el nombre de Ta misma. 

CLUBES DE CAZADORES 

Damos a continuación la nómina de los clubes de cazadores 
donde los aficionados a la caza encontrarán provechoso asesora- 
miento, buena camaradería y compañeros con los cuales intercam¬ 
biar experiencias y proporcionarse mutuamente consejos. Además, 
estas entidades realizan toda clase de gestiones para sus asocia¬ 
dos y participan en concursos y competencias. 

1. Centro de Cazadores de Rueños Aires, Maipú 370, Capital 
Federal. 

2. Centro de Cazadores de Ensenada. Río de la Plata 337, En¬ 
senada. 

3. Centro de Cazadores del Oeste, Chañas 2171, Haedo, FNS. 

4. Centro de Cazadores, Diag. 80 N? 611, la Plata. 

5. Sociedad Argentina de Cazadores de Gral. San Martín, Int. 
Caseros 144, San Martín, FCNGSM. 

6. Club ile Cazadores de Junín, Rivadavia 200, Junín FCNSM. 

7. Centro de Cazadores Deportivos de San Nicolás, Carlos Pc- 
llegrini, FCNBM. 

8. Centro de Cazadores de Mar del Plata, Av. Colón 3522, 
Mar del Plata, FCNGR. 

9. Club de Cazadores Rabia Rlanca, O’Higgins 69, Bahía 
Blanca, FCNGR. 

10. Club Cazadores Diana, Rivadavia 312, Punta Alta, FCNGR. 

11. Club de Cazadores San Huberto, Nceoehea 39, Ramos Me- 

jía, FCNDFS. 

12. Centro de Cazadores del Norte-, Córdoba 865, Martínez F.C. 
N.G.B.M. 

13. "Pointers Club Argentino", Avda. de Mayo 763, Capital 
Federal. 

14. Club Cazadores Tres Arroyos, Sáenz Peña 314. Tres Arro¬ 
yos, FCNGR. 

15. Club de Expediciones de Caza Deportiva Internacional, Ca¬ 
lle 55 N" 415, La Plata. 

16. Círculo de Cazadores de Rosario de Santa Fe "Guillermo 
Tell", Hilarión de la Quintana 1057, Rosario (Santa Fe). 
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HOMBRE a HOMBRE 



Las hormas anatómicamente perfectas empleadas en su 
confección regalan al pie con un caminar suave, comodo 
y distinguido, que realza la 
elegancia confiriendo personalidad. 

Adauiéra/o con un 

CREDITO PERSONAL EN 5 CUOTAS 

FLORIDA 359 • CABILDO 2120 • RIVADAVIA 6784 
Rosario CORDOBA 1090 • M. del Plata RIVADAVIA 2674 



Comodoro Rivadavia GALERIA SAN MARTIN 


"El Calzado 
MAS FINO 
para Caballeros" 


Primero en CALIDAD Primero en POPULARIDAD 

VEA A ( j^ ) EN "DE HOMBRE A HOMBRE" IODOS LOS LUNES A LAS 22 
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LOS DIEZ MANDAMIENTOS 
DEL BUEN CAZADOR 


Antes de iniciar lo cacería revise minuciosamente 
las armas y limpie el interior de los cañones. 

Trate a todas las armas como si estuvieran car¬ 
gadas. No olvide el dicho criollo: "las armas 
las carga el diablo". 

Bajo techo, en vehículos o cuando cruce un alam¬ 
brado o atraviese un arroyo, descargue el arma 
y llévela abierta. 

Evite inconvenientes; obtenga con tiempo su li¬ 
cencia de caza, pero tenga en cuenta que no 
por ello está habilitado paro cazar donde a us¬ 
ted se le ocurra. 

La propiedad es inviolable. No cace en terreno 
privodo sin autorización del dueño del campo. 
Procure conquistar su amistad. 

No cargue sus cartuchos con pólvoras "caseras". 
Son peligrosas; pueden hacer estallar los caño¬ 
nes y provocar heridas graves. 

Tire certeramente, para cobrar la presa. Pieza 
malherida es pieza perdido. 

No haga cosechas. Cace sólo el número de pie- 
zos que la ley autorizo. Conozca las reglas de 
caza de codo lugar. 

Su perro es un colaborador. Trátelo bien. Téngalo 
bien adiestrado. Cuídelo como a "un amigo". 

Esté seguro de que su escopeta es apta para 
disparor cartuchos cargados con pólvora sin humo. 
Caso contrario, use solamente cargados con pól¬ 
vora negra. 


LISTA D£ ARMERIAS Y ESTABLECIMIENTOS 

QUE VENDEN CARTUCHOS »PARA LA CAZA 

> 

Alfredo Gotling, Rivadctvia 611 

Alfredo Faggionatto, Paso 11 

Román Arrieta, Cabildo 4985 

Gustavo Avonzzi, Cabildo 2779 

Adolino Bertazzo e hijo, L. <N. Alem 334 

Bertazzo y Giacometti S. R. L., Santa Fe 4628 

Blanco y Rodríguez, Cánning 85 

Félix J. Bonisolo, Bocdo 812 

Esteban Broggi, Asamblea 642 

Pablo Llosa, Estados Unidos 1342 

Angel Baraldo e hijo, Rivodavia 8810 y 10829 

Rossi Hermanos, Bdo. de Irigoyen 632 

Orbeo y Cía., Venezuela 622 

Marcelo Stocovaz, Nazca 2489 

Pedro Stocovaz e hijo, Varela 921 

Silvano Stocovaz, San Martín 1555 

José Tamoroff, Corrientes 3418 

Marcelo Tosí, México 915 

Juon Vicentini e hijos. Entre Ríos 138 

Pedro Worms y Cía. S. R. L., Sarmiento 377 

Zanone y Cía., Corrientes 3802 

Silvio Zanone y Hnos., Corrientes 4302 

P. Zucarotti Hnos. S. R. L., Chacabuco 733 
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UNA CONTRIBUCION DE PARABRISAS 



COTIZACION 


E LOS 


AUTOS USADOS 


En este número, parabrisas comienza a publicar planillas de pre¬ 
cios de automóviles usados. Esta iniciativa editorial constituye un ver¬ 
dadero esfuerzo, y tiene el proposito de ayudar a los automovilistas y 
a los comerciantes. 

Las cifras que presentamos son el resumen de una amplísima serie 
de datos concretos, recogidos en el mercado por nuestro equipo de es¬ 
pecialistas. La información básica ha sido obtenida desde distintos 
ángulos de enfoque, y una cuidadosa ponderación permite asegurar 
que, aun dentro de la infinita gama de posibilidades y variantes pre¬ 
visibles, las cifras que publicamos pueden considerarse valores medios 
muy aproximados y bien orientadores. 

No pretendemos y no creemos que nadie pueda pretenderlo— dar 
una lista de precios absoluta, ya sea en el sentido de abarcar la tota¬ 
lidad de cotizaciones o en el sentido de la rígida exactitud de las ci¬ 
fras. En la cotización de los autos usados entran multitud de factores 
que complican la apreciación. El año de fabricación de un vehículo 
constituye un elemento de apreciable fuerza. No tanto así el kilome¬ 
traje recorrido, que es de difícil control. Vienen luego la eficiencia 
mecánica, el estado general del coche, el momento económico en que 
se produce la transacción. Aun con estas dificultades, el rastreo ex¬ 
haustivo de datos permite afirmar que es posible —y útil para el usua¬ 
rio— proveer la información orientadora, que consideramos tan nece¬ 
saria. 


Estamos seguros que la publicación de estas planillas serán * una 
apreciable contribución de parabrisas a un mejor desenvolvimiento 
del mercado de automóviles usados. Comerciantes .y usuarios saben 
perfectamente de los efectos nocivos de un relativo desconocimiento 
de los valores reales. Muchas veces, el que vende un automóvil se ha 
forjado inútiles ilusiones acerca de precios que nada tienen que ver 
con la realidad. Asimismo, hav quienes van a comprar un coche es¬ 
perando conseguir por su dinero mucho mas de lo que prácticamente 
es posible. Frente a esas nociones confusas, los comerciantes se ven 
compelidos a actuar en un ambiente difícil, proclive a la incompren¬ 
sión. Para solucionar esos entorpecimientos, hay que imponer una no¬ 
ción realista que dé su valor adecuado a cada cosa y normalice una 
relación comercial de indiscutible importancia. 

La actual indecisión que puede notarse en el mercado de coches 
usados es sólo un problema muy transitorio. Aquí, como en todas par¬ 
tes del mundo, este mercado se solidificará cuando la plaza estabilice 
los valores reales y se expandirá a medida que esas condiciones per¬ 
mitan facilitar la afluencia de millares y millares de ansiosos aspiran¬ 
tes a la categoría de dueño de un automóvil. 

Contribuir a afirmar principios comerciales serios y equitativos, 
será una labor útil a usuarios y comerciantes. Este es el sentido de 
nuestra tarea. 
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autos usados - cotizaciones - 


MARCAS Y 
: MODELOS 

8 AUSTIN 

12 HP. 

12 HP. 

12 HP. 4 p. 
AUTOAR 
Rural 
Rural 
KAISER 
Bergantín 
BORGWARD 
Isabella 
Isabella 
BUICK 
Sedanette 
Spedal 
Cupé 

Roadmaster 
Roadmaster 

CADILLAC 

Cupé 

Convertible 
Convertible 
Convertible 
De Ville 
Convertible 
CISITALIA 
750 cc. 
CHEVROLET 
Standard 
De Luxe 
Fleetline 
Cupé 
4 puertas 
4 puertas 
Standard 

I uj Standard 
*“ Standard 
4 puertas 
4 puertas 
Cupé club 
Sedanette 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
Rural 

4 puertas 
Bel Air 
4 puertas 
Impala 
Impala 

Ib CHRYSLER 

Windsor 
CITROEN 
11 ligero 
11 ligero 
11 ligero 
11 ligero 
D.K.W. 

4 puertas 

Júnior 

1000 

DE SOTO 

4 puertas 
Custom 
Custom 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 




ANO COTIZACIONES 


1946 145.000 

1947 135.000 
1949 150.000 


VENTAS 

REALIZADAS 


130.000 - 135.000 


1953 

1958 


165.000 

200.000 


1960 342.000 - 370.000 

1956 300.000 - 340.000 318.000 - 300.026 

1957 330.000 

1946 1 20.000 

1947 210.000 

1947 175.000- 180.000 
1950 260.000 


1950 

1947 230.000 - 240.000 

1947 230.000 

1948 240.000 

1949 330.000 
1953 590.000 
1953 530.000 

1960 580.000 


340.000 


1946 

1946 

1947 
1947 
1947 
1947 
1947 
1947 

1947 

1948 

1949 

1949 

1950 

1951 
1951 
1951 

1953 

1954 

1955 

1956 

1957 

1958 
1958 
1960 
1960 


270.000 

250.000 

330.000 

260.000 

275.000 

305.000 

255.000 

290.000 

320.000 

290.000 

290.000 

260.000 

305.000 

340.000 

385.000 

408.000 

500.000 

540.000 

575.000 

730.000 

790.000 


368.000 


- 235.000 

- 265.000 

- 265.000 

- 285.000 

- 265.000 

- 300.000 

- 295.000 


330.000 

345.000 380.000 
390.000 385.000 
420.000 


- 545.000 


1948 330.000 

1946 151.000 

1947 135.000 - 150.000 
1947 165.000- 170.000 
1957 215.000 

1957 

1960 498.000 
1960 440.000 


650.000 

890.000 

810.000 
2 . 100.000 
1.950.000 
1.947.000 


248.000 


1947 160.000- 170.000 

1947 225.000 - 245.000 270.000 

1949 260.000 

1951 340.000 

1950 275.000 

1952 340.000 

1953 445.000 

1954 460.000 


modelos" año cotizaciones i 


VENTAS 

REALIZADAS 


2 puertas 
2 puertas 
DODGE 
Coronel 
Coronel 
Coronet 
Coronel 
Coronet 
Coronet 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
FIAT 
1.900 
1.400 
1.100 
500 
600 
1.100 
600 
FORD 
2 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
Prefect 
4 puertas 
4 puertas 
Cupé 
2 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
Cupé Victoria 
4 puertas 
Rural 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
Fairlane 8 
Fairlane 500 
Fairlane 500 
Courier 
Cupé 
ISARD 
300 
300 
300 

Royal 700 

HILLMAN 

4 puertas 

HUDSON 

4 puertas 
4 puertas 
JAVELIN 
4 puertas 
4 puertas 
4 puertas 
JAGUAR 

1.500 

3.500 
3.500 
KAISER 
Carabela 
Carabela 
Carabela 
Carabela 
Carabela 
Manhattan 
Manhattan 
Manhattan 
LINCOLN 
Zephyr 


1955 500.000 
1958 790.000 


1946 220.000 - 230.000 260.000 

1947 230.000 - 260.000 290.000 

1948 245.000 330.000 

1949 255.000 

1950 270.000 - 330.000 

1950 340.000 

1952 345.000 

1953 445.000 

1955 550.000 

1956 550.000 

1957 690.000 - 695.000 

1951 230.000 

1955 325.000 - 310.000 

1956 250.000 - 275.000 248.000 

1958 168.000 
1958 200.000 

1958 270.000 - 275.000 
1960 225.000 - 245.000 

1946 230.000 - 240.000 260.000 
1946 250.000 - 260.000 

1946 265.000 

1947 118.000 168.000 

1947 260.000 - 320.000 

1948 285.000 - 295.000 

1948 310.000 

1949 205.000 

1949 285.000 

1950 310.000 

1951 360.000 

1952 400.000 

1953 430.000 

1953 420.000 - 430.000 

1955 580.000 

1956 690.000 

1957 800.000 

1957 890.000 

1958 950.000 

1959 820.000 - 830.000 

1960 1.180.000 


1958 135.000 - 145.000 

1959 137.000 - 138.000 

1959 165.000 

1960 

1946 115.000 


250.000 


1947 162.000 - 165.000 
1947 175.000 - 205.000 

1951 155.000 - 165.000 170.000 

1951 168.000- 170.000 

1951 175.000 

1947 160.000 
1947 240.000 
1950 270.000 

1958 350.000 - 380.000 350.000 

1959 340.000 - 348.000 380.000 
1959 350.000 - 360.000 

1959 375.000 - 388.000 

1960 390.000 - 410.000 

1955 328.000 

1956 348.000 

1957 330.000 - 335 000 


1947 


195.000 
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tos usados - cotizaciones - auto 


( 


MARCAS Y 

AÑO 

COTIZACIONES 

VENTAS 

MODELOS 

REALIZADAS 

Cupé 

1947 

215.000 - 250.000 


4 puertas 

1950 

290.000 


Premier 

M. BENZ 

1956 

650.000 


Rural 

1951 

210.000 


300 

1952 

275.000 - 320.000 


300 

1953 

300.000 - 400.000 


Rural 

1953 

320.000 - 360.000 


300 

1954 


355.000 

170 SD. 

1954 

375.000 


180 

1955 

295.000 


Rural 

1958 

330.000 


220 S. 

MERCURy 

1960 

2.000.000 


4 puertas 

1946 

350.000 - 300.000 


fi Cupé 

1947 


330.000 

4 puertas 

1947 

285.000 


2 puertas 

1947 

270.000 - 290.000 


Convertible 

1949 


330.000 

Monterrey 

1950 

340.000 


Monterrey 

1951 

350 000 - 352.000 


Monterrey 

1953 

475.000 


Monterrey 

1956 


720.000 - 850.000 

Monterrey 

1958 


1.050.000 

NASH 

Cupé 600 

1947 

180.000 - 210.000 


MORRIS 

10 HP; 4 p. 

1947 

100.000 - 120.000 


10 HP; 4 p. 


128.000 - 130.000 


10 HP; 4 p. 

OLDSMOBILE 


147.000 - 151.000 


4 puertas 

1947 

170.000 - 200.000 

% 

4 puertas 

1948 

240.000 

220.000 - 245.000 

Hydra-Matic 88 

1948 

198.000 - 210.000 


88 

1958 

1.900.000 


98 

OPEL 

1958 


1.280.000 

Rural 

1956 

285.000 

278.000 

Rekord 

1957 


335.000 

Rekord 

1958 

280.000 - 360.000 

360.000 - 420.000 

Rekord 

1958 

375.000 - 400.000 


Rekord 

1958 

340.000 - 360.000 


Rekord 

1959 

395.000 


Rural 

1959 


430.000 

Rekord 

PEUGEOT 

1960 

590.000 - 450.000 

(30.000 km.) 

203 

1952 


230.000 

403 

1956 


390.000 

403 

1958 

370.000 - 390.000 


403 

1960 

528.000 

505.000 

403 

1961 


570.000 

PACKARD 

Scdanette 

1948 

200.000 

210.000 

Sedanette 

1950 

280.000 


PLYMOUTH 


1 


2 puertas 

1946 

220.000 


4 puertas 

1946 

240.000 

248.000 

2 puertas 

1947 

235.000 - 240.000 


2 puertas 

1947 

245.000 


4 puertas 

1947 

240.000 - 250.000 

* 

2 puertas 

1948 

240.000 


2 puertas 

1949 

260.000 


4 puertas 

1950 

340.000 


4 puertas 

1951 

345.000 


2 puertas 

1953 

440.000 


4 puertas 

1954 

460.000 


Rural 

1956 

750.000 


2 puertas 

1956 

550.000 


2 puertas 

1958 

800.000 


Rural (0 Km.) 

1959 

925.000 


Rural 

1960 

1.100.000 


PONTIAC 




Cupé 

1946 

210.000 


4 puertas 

1947 

180.000 - 215.000 

230.000 

4 puertas 

1947 

. i 

235.000 - 240.000 

280.000 


MARCAS Y 
MODELOS 

AÑO 

COTIZACIONES 

VENTAS 

REALIZADAS 1 

4 puertas 

1951 


315.000 

2 puertas 

1953 

380.000 


4 puertas 

1954 

400.000 


Bonneville 

1961 

2.800.000 


Ventura 

1961 

2.600.000 


PORSCHE 




Plástico 

1950 

170.000 


RENAULT 




4 puertas 

1947 

105.000- 115.000 


4 puertas 

1947 

120.000 


4 puertas 

1951 

125.000-140.000 


4 puertas 

1951 

160.000 


Dauphine 

1958 

260.000 - 280.000 


Dauphine 

1960 

290.000 - 300.000 

296.000 

RILEY 




2.500 

1948 


220.000 

SIMCA 




4 puertas 

1947 

149.000 

110.000 

Aronde Six 

1954 


225.000 

Rural 

1955 

220.000 


Rural 

1956 

255.000 


Grand harge 

1956 


275.000 

Ariane 

1958 

360.000 


SINGER 




S M 1500 

1951 

140.000- 142.000 


STANDARD 




Vanguard 

1956 

238.000 


2 puertas 

1947 


125.000 

STUDEBAKER 




Champion 

1941 


138.000 

Champion 

1947 

220.000 

260.000 

TAUNUS 




Rural 

1956 

250.000 


17 M 

1956 

280.000 


12 M 

1956 

250.000 

256.000 

12 M 

1957 

290.000 - 315.000 


17 M 

1958 

415.000- 430.000 

395.000 

12 M 

1958 

390.000 - 400.000 


17 M 

1961 

720.000 

700.000 

12 M 

1961 

680.000 

650.000 

VAUXHALL 




4 puertas 

1947 

125.000 - 158.000 

140.000 

Velox 

1950 

170.000 - 220.000 


Velox 

1958 

330.000 


VOLKSWAGEN 





1951 

195.000 - 200.000 

215.000 


1952 

215.000 



1956 

340.000 

350.000 


1958 

345.000 



1960 

480.000 


VOLVO 




4 puertas 

1947 

210.000-170.000 


DE CARLO 




600 

1960 

185.000 - 220.000 


600 

1960 

235.000 - 250.000 


GRACIELA 


• 


2 puertas 

1957 

170.000 

150.000 

HEINKEL 




Microcupé 

1958 


105.000 

(0 Km.) 

1960 


135.000 

INSTITEC 




Chatita 

1955 


65.000 

ISETTA 




Microcupé 

1958 


105.000 

N. S. U. 




Sport 

1960 

420.000 


KAISER 




Estanciera 

1957 

180.000 - 190.000 

210.000 - 190.000 

Estanciera 

1957 

210.000 - 255.000 


Estanciera 

1958 

230.000 - 255.000 

230.000 - 280.000 

Estanciera 

1959 

270.000 - 280.000 

283.000 

Estanciera 

1958 

270.000 - 280.000 


Estanciera 

1960 

280.000 - 300.000 

220.000 

Estanciera 

1960 

320.000 
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LAS GRANDES PRESENTACIONES DE PARABRISAS 
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Existe un cierto tipo de vehículos automóviles que responde a 
una idea determinada y cuyo aspecto, construcción y caracterís¬ 
ticas se ajustan a ese concepto. 

El tipo "rural" es uno de ellos y la “Estanciera", de Industrias 
Kaiser Argentina, compone el modelo de mayor tamaño y capaci¬ 
dad que se fabrica en el país. De su diseño resulta un vehículo 
múltiple, adaptado a muy variadas necesidades y circunstancias, 
sobre todo en cuanto al tránsito por malos caminos se refiere. Las 
características de su construcción, en las que priva un criterio de 
sencillez, hacen de la “Estanciera” una rural apta para todo ser¬ 
vicio, transporte, carga, ruta y ciudad. 

Desde el momento en que fue creada para servir un fin de¬ 
terminado, la economía en su empleo depende del máximo apro¬ 
vechamiento de sus posibilidades, tanto de orden mecánico como 
de capacidad de carga y velocidad. 

La rural de Kaiser puede transportar ha^a ¿uinientos kilogra¬ 
mos de carga útil, además del conductor. Esto habla por sí sólo 
de la manera realmente económica de utilizarla. En ciertas cir¬ 
cunstancias, sobre todo cuando sirve exclusivamente al transporte 
personal de su dueño, puede parecer “consumidora", pero en reali¬ 
dad, ése no ha sido el fin de su proyecto. 
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Motor 

El grupo propulsor es el conocido y probado 6L-226, de seis 
cilindros en líneas verticales, de cuatro tiempos y refrigerados por 
agua. El block es de fundición de hierro sin camisas y lleva las 
perforaciones en las que se insertan las guías cambiables de las 
válvulas laterales. Los cilindros tienen un diámetro de 84,138 
mm. y la carrera del pistón es de 111,125 mm. lo que da una 
cilindrada total de 3.707 cc. Con la compresión de 7,3:1, se con¬ 
siguen 116,6 CV ó 115 IIP a 3.800 revoluciones por minuto. 

Si se considera que de estas cifras se extrae una potencia por 
litro de, aproximadamente, 31 HP, se verá que es un motor poco 
exigido, que funciona liviano. 

El cigüeñal está forjado en acero, pesa 35 kg. y gira apoyado 
en cuatro bancadas con casquillos postizos de metal antifricción 
con respaldo de acero. Esto consiste esencialmente en la forma de 
acero del casquillo recubierta interiormente (en la cara de con¬ 
tacto con el muñón de bancada del cigüeñal) por una película 
de metal antifricción cuyo espesor oscila entre los 0,05 y los 0,127 
mm. Los seis cojinetes de biela son del mismo tipo, pero el res¬ 
paldo de acero es más fino. Los pistones son de aluminio (alea- 
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ción liviana) terminados a estaño, para un mejor y más rápido 
asentamiento. Lleva cuatro aros cada uno de fundición gris de 
hierro, siendo los dos superiores de compresión y los dos infe- 
riores rascaaceite. El aro superior de control de aceite tiene la 
cara de contacto cromado y está provisto de anillo expansor. Los 
pistones vienen en siete medidas progresivas, para seis cambios 
sucesivos, correspondiendo a las supermedidas de 0,10”, 0,20”, 
0,30”, 0,40”, 0,50”, 0,60” en pulgadas o de 0,254, 0,508, 0,762, 
1,016, 1,270 y 1,524 en milímetros, equivalentes a las primeras. 

Las válvulas, que están dispuestas lateralmente, corren en guías 
de fundición. Las de admisión son de acero silicromo y las de es¬ 
cape de acero silicromo X.C.R. (aleación de mayor resistencia a 
la temperatura). 

Los diámetros y las alzadas son: en las de admisión 38,506 
mm. y 8,84 mm. y en las de escape 33,731 y 8,42 mm. 

El árbol de levas, situado a la izquierda del conjunto cilindros, 
es de acero forjado, cementado o de fundición, con tratamiento 
térmico. Gira apoyado en cuatro bujes de acero con banda de 
contacto de metal antifricción. A la altura del tercer buje, lleva el 
engranaje de salida de fuerza para el eje común bomba de aceite- 
distribuidor. El árbol es comandado por una cadena de distribu- 
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Corte dd 
motor en que 
se muestra ¡ 
la posición de ¡ 
las válvulas, 
la bujía, 
el pistón, en la 
parte superior 
del cilindro, 
la entrada de 
agua a la 
tapa de ci¬ 
lindros, los 
refuerzos del 


ción del tipo Morse, desde el extremo delantero del cigüeñal. El 
engranaje propulsor tiene 18 dientes y el del árbol de levas, 36. 


Lubricación 
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La película protectora de aceite se logra por medio de una bom¬ 
ba del tipo de engranajes, sumergida en el cárter del motor, que 
tiene una capacidad de 4,75 litros. 

El aceite es extraido del cárter a través de un colador flotante 
que se estaciona siempre en el nivel superior del aceite del cár¬ 
ter, con el fin de impedir que la succión de la bomba pueda atTaer 
los residuos y suciedades que se decantan en el fondo del mismo. 
A la salida de la bomba, ya bajo presión, el aceite se divide"en dos 
corrientes: la de lubricación y la de control de presión. La corrien¬ 
te de lubricación es forzada por orificios o pasajes dispuestos en el 
cigüeñal, a través de los cuales se dirige hacia los muñones del ci¬ 
güeñal, ya sean de biela o de bancada. Desde los muñones de bie¬ 
la y por agujeros perforados en éstas, lubrica las paredes de cilin¬ 
dros y pistones. Esta misma corriente de aceite va también a los 
bujes del árbol de levas, la cadena de distribución y sus engrana¬ 
jes y los botadores de las válvulas. 

La corriente de regulación de la presión de aceite es una deri¬ 
vación de la corriente general que pasa por una perforación en el 
block, en la que se encuentra una válvula reguladora del tipo de 
resorte. Cuando la presión eji el circuito es excesiva, la válvula re¬ 
guladora se abre y deja pasar de vuelta al cárter el exceso de aceite 
del circuito, con lo que la presión del sistema vuelve a su nivel 
normal. 

Actualmente, dicha válvula reguladora de presión en el block 
ha sido reemplazada por otra, incorporada al cuerpo de la bomba 
de aceite, con lo cual, la derivación del exceso del mismo se produce 
dentro del cuerpo de la bomba. Como filtro de aceite, la Estan¬ 
ciera lleva un elemento de cartucho, en el exterior del block, 
que recibe el lubricante por su parte superior, tomado de una de¬ 
rivación del circuito de lubricación. Luego de pasar por el filtro 
y siempre bajo presión, el aceite vuelve al depósito del cárter. 
Este tipo de filtro que no recibe todo el caudal de la bomba, si¬ 
no una parte del mismo, recibe la denominación de filtro “en 
derivación". 






Con el nuevo sistema de válvula reguladora en la bomba, la 
presión en el circuito se ha reducido, estableciéndose los siguien¬ 
tes valores: 

Presión mínima (velocidad de marcha lenta, 600 rpm.) 

0,57 a 0,70 Kg/centímetro cuadrado 
o sea 8 a 10 libras/pulgadas cuadrada 

Presión máxima (2.000 rpm.) 

1,7 a 2,1 Kg/centímetro cuadrado 
o sea 24 a 30 libras/pulgadas cuadrada 

Refrigeración 

El enfriamiento del motor 6L-226 es producido por una co¬ 
rriente de agua que circula bajo presión, forzada por una bomba 
centrífuga comandada a su vez por la correa trapezoidal del ven- 
ti lado r y la dínamo. La presión del sistema, 0,53 Kg/cm cuadra¬ 
do está controlada por la tapa del radiador, que incorpora una 
válvula de resorte que permite la salida del vapor de agua y even¬ 
tualmente del agua misma cuando la presión sobrepasa la cifra 
anteriormente citada. Por efectos de este regulador de presión, 
el agua puede alcanzar los 112“ C., sin entrar en ebullición, con 
lo cual la diferencia de temperatura del agua de refrigeración y 
del aire ambiente es más acentuada. La tapa del radiador lleva 
asimismo, una válvula de vacío para eliminar este efecto, produ¬ 
cido en la cañería luego de enfriada el agua, que ha disminuido 
en cantidad al escaparse el exceso por la válvula de presión de la 
tapa del radiador. El sistema posee también un termostato, que 
cierra casi totalmente el paso del agua, facilitando la rápida ele¬ 
vación de la temperatura hasta los 66 9 C. 

Desde esta marca, el termostato va abriéndose paulatinamente 
y a los 78 9 C., el paso del agua es completamente libre. 


Despiece del motor 6L 226 de lo Estanciera, partes 
fijas. Puede observarse la tapa de cilindros; el block, el 
cárter , el múltiple de admisión-escape, el conjunto 
tapa de distribución y carcaza de embrague. 


Despiece de partes móviles del motor 6L 226. Vemos el 
cigüeñal y en su extremo posterior la corona de arranque , 
el conjunto biela-pistón-aros, válvulas , botadoras y resortes, 
conjunto árbol de levas y cadena de distribución , bomba de 
aceite y distribuidor en tándem. 


La capacidad del sistema de enfriamiento es de 11,50 litros, 
sin calefactor. Con éste, la capacidad aumenta hasta los 13,70 
litros. 

Ca rbu ración 

El sistema de carburación está formado por un carburador Cár¬ 
ter WCD 2807 S tiro descendente, que recibe el combustible 
por intermedio de una bomba mecánica a diafragma, también 
Cárter, que lo toma del tanque de 71 litros de capacidad, situa¬ 
do en la parte trasera del vehículo. La bomba, accionada por una 
excéntrica del árbol de levas, posee una unidad reforzadora de 
vacío para el funcionamiento de los limpiaparabrisas. 

Sistema de encendido y eléctrico 

La ignición de la mezcla en la Estanciera se produce por el 
clásico circuito batería, bobina, ruptor, distribuidor y bujías. La 
batería, de 6 volts y 90 A/ hora, recibe carga de un generador 
que a régimen máximo, entrega 8 volts con 45 A/hora. 

El sistema eléctrico está controlado por un regulador compues¬ 
to por un disyuntor, limitador de intensidad y regulador de voltaje. 

Embrague y transmisión 

El sistema de embrague de la Estanciera está compuesto por un 
disco de fricción que trabaja en seco, con placa de empuje, co¬ 
mandado mecánicamente desde el pedal correspondiente. 

La transmisión de la potencia del motor hasta las ruedas trac- 
toras o propulsoras se efectúa siguiendo el esquema convencional. 
Desde el extremo del cigüeñal y a través del embrague, pasa por 
la caja de velocidades, eje o árbol de transmisión con las corres¬ 
pondientes juntas universales, el mecanismo diferencial, los pa- 
lieres y llega, finalmente, a las ruedas. 

La Estanciera puede adquirirse en dos versiones: tracción sim¬ 
ple, denominada LJA-1RB y tracción doble o UA-1RA. El modelo 
de tracción doble (UA-1RA), incorpora a continuación de la ca¬ 
ja de velocidades otra caja, llamada “de transferencia”, cuya mi¬ 
sión es la de proveer un acople manual para la tracción delantera, 
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Diagrama de la circulación y distribución del sistema hidráu¬ 
lico de frenos. Puede observarse sin dificultad la ubicación 
de los flexibles conductores del líquido de frenos por las 
partes móviles de la suspensión. El freno de mano, que tiene 
transmisión mecánica hasta los patines de freno de las ruedas 
traseras , puede localizarse en ambas vistas. 


que resulta así selectiva. La caja de transferencia lleva también 
un engranaje reductor para baja velocidad. 

La caja de velocidades, la misma en las dos versiones, tiene tres 
marchas hacia adelante y una hacia atrás. El comando de la ca¬ 
ja en el modelo UA-IRB (tracción simple) está situado en la co¬ 
lumna de dirección y en el modelo de tracción doble LJA-1RA 
se ubica en el piso. 

Las relaciones de giro del cigüeñal y la salida de la caja de ve¬ 
locidades, a través de las distintas marchas, son las siguientes: 


1 * 

2 * 

3 ? 

marcha atrás 


2.798 : 1 
1,551 : 1 
1,000 : 1 

3.798 : 1 


Caja de transferencia 


Como dijimos, consiste en una caja de velocidades con dos re¬ 
laciones. Una es la directa o "alta”, con relación 1:1, en la 
cual la entrada y la salida giran a la misma velocidad o a las mis¬ 
mas rpm. La otra es la ‘‘baja”, con una relación de salida de 2,46 : 1 
con respecto a la entrada. 

La caja tiene dos palancas de comando, una para conexión de 
la tracción delantera (tracción doble) y otra para la selección de 
alta o baja. Ambas palancas se encuentran en el piso, al lado de 
la palanca comando de la caja de velocidades de tres marchas. 

Con la posición de la palanca en "alta ”, la relación entre la 
salida de la caja de velocidades y la caja de transferencia perma¬ 
nece invariable. Con la palanca en "baja”, esta relación se multi¬ 
plica 2,460 veces (para mayor tracción). 

Las combinaciones que pueden realizarse con tracción en dos 
o cuatro ruedas y con alta y baja son las siguientes: 


Tracción en dos ruedas alta 

Tracción en cuatro ruedas alta-baja 

fres combinaciones en total que cubren prácticamente todas las 
necesidades de este tipo de vehículos. 

La palanca de alta-baja tiene un punto medio "neutro”, en el 
cual las ruedas quedan totalmente desconectadas y la Estanciera 
no puede moverse por sus propios medios. En esta circunstancia 
es cuando el vehículo puede operar el equipo estacionario que se 
conecta a la toma de fuerza, para labores industriales y prefe¬ 
rentemente agrícolas. 

Luego, las relaciones de giro de salida de la caja de transfe¬ 
rencia con respecto a las del cigüeñal, son las siguientes: 

1* 6,873 : - 

2* 3,815 : I 

3* 2,460 : 1 

Marcha atrás 9,333 : 1 


Con la palanca en "baja", ya que en “alta" permanecen in¬ 
variables. 

La transmisión del par motor desde la^salida de la caja de ve¬ 
locidades (tracción simple UA-IRB) o desde la de la caja de 
transferencia (tracción doble UA-IRA) se realiza a través de los 
árboles de transmisión, que son similares en su construcción y 
elementos y varían solamente en el largo, para cumplir con Jas 
distintas combinaciones. 

El árbol de transmisión o eje de transmisión tipo, está formado 
por un tubo de acero que lleva en un extremo una horquilla de 
junta cardánica y en el otro, un terminal estriado de movimiento 
deslizante. El acople del árbol de transmisión se realiza, en el 
extremo correspondiente al diferencial (el que lleva la horquilla), 
con el resto de los elementos que forman la junta cardánica o 
sean: la cruceta con cojinetes de aguja y la otra horquilla solida¬ 
ria con el piñón del diferencial. En el extremo correspondiente a 
la caja de velocidades o de transferencia, el estriado se introduce 
en el manguillo que incorpora la junta cardánica solidaria con la 
salida de la caja. 

Aunque los árboles podrían armarse invirtiendo los extremos, 
'a disposición del movimiento desligante contra la salida de la ca¬ 
ja, tanto de velocidades como de transferencia, obedece a una ra¬ 
zón de protección contra el polvo y la tierra, que haciendo un 
afecto de esmeril, podría gastarlo rápidamente. 
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Corte longitudinal del motor dt la 
Estanciera. Puede apreciarse la posición 
del árbol de levas y su actuación 
sobre dos válvulas, en el cilindro número 
dos. Abajo del distribuidor oparece 
el comando del mismo, que a la vez actúa 
la bomba de aceite con colector móvil . 


CUADRO DE CARACTERISTICAS 


MOTOR 

Modelo . 6L-226 

Número de cilindros . 6 

Disposición . en lineas verticales 

Diámetro . 84,138 mm (3 5/16) 

Correrá . 111,125 mm (4 3/8) 

Cilindrada . 3.707 cc 

Relación de compresión . 7,3 : 1 

Potencia al freno . 116,6 CV (115 HP) a 3.800 

rpm 

Cupla motriz máxima . 24,89 kgm (1801 bs/pie) a 

2000 rpm 

Ubicación de las válvulas . laterales 

U« de válvulas . . 0,014" en frío 

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO 

Capacidad . 11,50 litros 

Calefactor . 2,20 litros 

Sistemo a presión . 0,53 kg./cm. cuadr. 

(7 Ibs/pulg. 2) 

SISTEMA DE LUBRICACION 

Capacidad de aceite . . 4,75 litros 

SISTEMA DE COMBUSTIBLE 

Carimador . Cárter WCD-2807 S 

Bomba de nafta . Carter-Carción 

SISTEMA DE ENCENDIDO Y ELECTRICO 

Distribuidor . avance centrífugo y corrector 

de vacío 

Orden del encendido . 1-5-3-6-2-4 

Bujías .. Auto Lite A7 

Lux de contactos.020" 

Lux de bujías.030" 

Batería . tensión 6 Volts 

capacidad 90 Amperes/Hora 

Generador . 8 Volts 45 Amperes/Hora 

EMBRAGUE 

Modelo . Borg & Beck 1304 

Tipo . monódico seco, mando me¬ 

cánico 

TRANSMISION 

Caja de velocidades de 3 marchas adelante y 1 otros 
Relaciones Modelos UA-1RA y UA-1R6 

1* . 2,79»: 1 

... 1/5511 

3 * ... 1,000 :1 

M. atrás. 3,798:1 


Segunda y tercera sincronixodos 
Coja de transferencia Modelo UA-1RA (tracción doble) relaciones: 

Alta . 1-jOOO : 1 

Bajo . 2,460 :1 

Relaciones a trovés de la caja de transferencia: 

19 .... 6.873 :1 

29 .• 3,815 :1 

39 . 2,460 :1 

M. atrás . 9,333:1 

DIFERENCIALES engranajes hipoklales 
Modelo UA-1RA relación 4,56:1 


Relociones finales "alta" 

1* . 31,339 c 1 

29 . 17,396 :1 

39 . 11,217 :,1 

M. atrás . 42,458:1 


Relaciones finales "bojo" 

19 . 12,758 ; 1 

29 . 7,071:1 

39 . 4,560 : 1 

M. atrás . 17318 : 1 


Modelo UA-1RB relación 4,09 :1 
Relaciones finales 

19 . 11,443 : 1 j 

29 . 6,343 : 1™ 

39 . 4,090 : 1 

M. atrás .. 15,433 : 1 

SUSPENSIONES - <] 

Delantero . eje rígido flotante, elásticos 

de ballesta semielípticos. 

Trasera . eje rígido flotante, elásticos 

de ballesta semielípticos. 

DIRECCION ;j 

Tipo Gemmer, rodillo y sin fin. 

DIMENSIONES 


Distancio entre ejes . 

Trocha delantera . 

Trocha trasera . 

Altura máxima (descargada) 
Altura máxima (cargada) 

Anchura máxima ..• 

Largo máximo . 


ESPECIFICACIONES VARIAS 


2,654 mm 
1.448 mm 
1.462 mm 
1.912 mm 
1.862 mm 
1.727 mm 
4.476 mm 


Peso vacío Modelo UA-1RA . 1.588 kg 

Peso vacío Modelo UA-1RB . 1.497 kg 

Capacidad tanque de nafta . 71 litros oprox. 

Diámetro de giro ... 11 metros 

Autonomía . 470 k m « a P rox . 

Precio Modelo UA-1RA . 

Precio Modelo UA-1RB ... 
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Calefocción . 

Ventilador de calefacción 
Reóstoto de luces del tablero 

Traba de dirección . 

Comando de luces del volonte 
Comondo indicador viraje en 

volonte . 

Cerraduras de las puertas ... 
Cerraduras de lo guantera ... 
Cerradura del tanque de nafta 

Cerradura del baúl . 

Ventiletes de aire . 

Espejo exterior . 

Monijas de puerta . 

Tapizado .. 

Alfombra . 

Interior de puertas . 

Techo . 

Piso baúl . 

Posabrazos .¿. 

Respaldo delantero groduable 

Colocación de la batería . 

Viseras poro el sol . 

Ventanas . 


Arranque eléctrico .si 

Arronque en la llave de contacto ..sí 

Bocina doble o simple .simple 

Aro bocina en el volante.botón 

Luces en el motor .no 

Luces en la guantera .no 

Luces en el baúl .no 

Apertura de las puertas delonteras: adelante 

Colocación de los pedales .« n el piso 

Colocación de la palanca de cambios:® n la columna de dirección 


no 

2, adelante 
no 

tipo palanca 
cuerina 
goma 
si 


Colocación de la palanca del freno 

de mano .. 

Medidor de nafta . 

Medidor de presión de aceite 

Medidor de temperatura . 

Amperímetro .* . . . . 

Parcial de kilometraje .i 

Reloj ... 

Ceniceros . 

Espacio para radio .i 

Radio .i 

Lavaparobrisas .i 

Limpioporobrisas . : 


debajo del tablero de instrum 

aguja 

aguja 

aguja 

aguja 

no 


asiento corredizo 
adelante 
2, de fábrica 
tipo levodizo 



























































Siguiendo el esquema de la transmisión, el par motor llega al 
Dple piñón-corona, allí se multiplica en razón directa a la rela- 


acople piñón-corona, allí se multiplica en razón directa a la rela¬ 
ción de los engranajes del acople y, a través del mecanismo dife¬ 
rencial, llega a las ruedas. 

Las relaciones del diferencial son distintas en los dos modelos: 
en el caso del UA-lRA (tracción doble), es de 4,56 : 1 (41 
dientes la corona y 9 el piñón) v en el caso del UA-lRB (trac¬ 
ción simple), es de 4,09 : 1 (45 clientes la corona y 11 el piñón). 

Lógicamente, en el vehículo U A-lRA, las relaciones en los aco¬ 
plamientos piñón-corona delantero y trasero son las mismas. Lue¬ 
go, las relaciones finales cigüeñal-ruedas son: 

en “alta" 


1* 

2 * 

3* 

Marcha atrás 


12,758 : 1 
7,071 : 1 
4,560 : 1 
17,318: 1 


se le hubieran añadido dos movimientos universales en los ejes 
ideales de giro del mecanismo de la dirección, para posibilitar 
la fundón tractora y directora de las ruedas. 

Está sostenido longitudinal y lateralmente por dos elásticos de 
ballesta scmielípticos colocados paralelos al eje de marcha del ve¬ 
hículo. Los elásticos cumplen, pues, dos funciones: sostienen al 
eje absorbiendo las variaciones producidas por la suspensión y 
controlan los esfuerzos del frenado, de la aceleración y las soli¬ 
citaciones del rol ido en la curva. Como elementos amortigua 
dores cuenta con dos del tipo tubular hidráulico de acción simple. 

Modelo UA-lRB. En este caso el tren delantero es un simple 
tubo que une ambos soportes del perno de punta de ejes. Los 
elásticos y amortiguadores trabajan en la misma forma que en 
el caso ÜA-lRA. * 


1* 31,339:1 

2* 17,396:1 

3? 11,217:1 

Marcha atrás 42,458 : 1 

En el caso UA-lRB (tracción simple), las relaciones cigüeñal 
ruedas resultan: 


1* 

2* 

3* 

Marcha atrás 


11.443 : 1 
6,343 : 1 
4,090 : 1 
15,433 : 1 


Frenos 

Los frenos de la Estanciera son del tipo Bendix, hidráulicos y 
de accionamiento autocentrantc. Posee un cilindro por rueda y 
cintas de . amianto moldeado rígido con un ancho de 51 mm. 
(2") y un espesor de 5,13 mm. - 5,64 mm. (.202” - .222”). 

Las campanas de freno son de fundición de hierro con un 
diámetro de 279,4 mm (11”) y permiten una rectificación máxi¬ 
ma de 1,524 mm (0.60”). 

El freno de mano actúa mecánicamente sobre las ruedas tra¬ 
seras y es accionado por el conductor mediante una palanca si¬ 
tuada debajo del tablero de instrumentos. 


Bastidor y carrocería 


Tren delantero y suspensión 


MODELO LIA-IRA (tracción doble). — El tren delantero po¬ 
dría esquematizarse como un eje trasero rígido convencional al que 


Está construido en acero laminado de perfil “U”, de diseño 
clásico, consta en su forma más simple de dos largueros unidos 
por travesaños. La carrocería es de acero estampado soldado eléc¬ 


tricamente. 
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>003 mm 


mm 


Diogromc de las dimensiones in¬ 
ternas de la Estanciera, de In¬ 
dustrias Kaiser Argentina / de 
Santo Isabel, provincia de Cór¬ 
doba. 
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ELECTA 


SALON A LA BELGA 

La temporada europea de los 
salones del automóvil se abrió 
recientemente en Bruselas, con 
la 41 9 edición del salón de esa 
ciudad. Obsórvanse algunos mo¬ 
delos exhibidos. 


RADAR PARA RAPIDOS 

En muchas partes del mundo, 
la .policía utiliza el radar para 
la comprobación de infracciones 
al límite de velocidad. Aquí ve* 
mos una muestra. 


PARA ATRAPAR UN LADRON 

La policía de Düsseldorff cuenta ahora con este vehículo equipado para 
investigación in situ de crímenes, y que tiene todo lo necesario. 


















AUTO CON PERRO, VENDO 

Nosotros todavía estamos tratan 
do de resolver agudos problemas 
de motorización, pero en Francia 
los carroceros se dan el lujo de ta 
pizar coches en color turquesa y 
tapizar perros con el mismo mate¬ 
rial de la tapicería. La opinión que 
sustenta el perro sobre el tema no 
ha sido requerida. 


■ Y ’ T*- :: \ !> -'¿.síff? 


MOTORISMO MINIMAL 

El señor Vito Pecoiy, romano de re¬ 
sidencia, evidentemente es enemigo de 
los coches grandes, habiendo optado 
por este curioso aparatito que alcan¬ 
za sesenta kilómetros por hora. 




DETROIT American Motors ha des¬ 
mentido la información que aseguraba 
que dicha compañía deseaba adquirir la 
VVillys, fabricante de jeeps en los EE. 
UU. El desmentido se refiere a los infor¬ 
mes de que la American Motors estaba 
ansiosa por realizar la adquisición, a cu¬ 
yos fines había ofrecido a la Kaiser 85 
millones de dólares por la Willys, en cam¬ 
bio de los 110 millones solicitados. 

BONN En Alemania Occidental se al¬ 
canzó una nueva cifra récord en la pro¬ 
ducción de automóviles. En el mes de 
enero se fabricaron 197.367 unidades, 
según cifra anunciada por la Asociación 
de Fabricantes de Automóviles de la Re¬ 
pública Federal Alemana. Esa cantidad 
supera a la del mes de diciembre anterior 
en un 5,5 por ciento; y en un 24,3 % 
a la cifra alcanzada en enero de 1960. 
Las unidades exportadas —95.989— repre¬ 
sentan un 1 % más que las exportadas en 
diciembre de 1960, y 30% más que en 
enero del mismo año. 

GINEBRA Un aumento de siete cen¬ 
tesimos previsto para el precio de la nafta 
con objeto de financiar la construcción 
de autopistas, ha sido rechazado por los 
suizos en un reciente referéndum fede¬ 
ral. El plan de construcciones estaba es¬ 
tablecido para un plazo de 17 años. Votó 
el 50 % ue los electores. 

LONDRES Automóviles en cambio de 
café. Vauxhall Motors acaba de colocar 
214 unidades —Cresta y Víctor— en Co¬ 
lombia, mediante un acuerdo con la Fe¬ 
deración Nacional de Cafeteros. Los re¬ 
feridos coches serán canjeados por exce¬ 
dentes de café. De este modo se superan 
las restricciones de cambio. Esta transac¬ 
ción permite a los colombianos colocar los 
excedentes de su producción y renovar 
su parque sin gastar divisas. 

VI EN A Serias dificultades han opuesto 
las autoridades austríacas a los planes de 
la ex emperatriz Soraya de dedicarse a la 
fabricación de automóviles. Los 40 mil 
dólares declarados por la sociedad de So¬ 
raya han sido considerados insuficientes pa¬ 
ra plantear una empresa de esta índole. 

PARIS Viva competencia se suscitó en 
el 47 ,J Salón del Automóvil. Los Ondine 
de Renault giraban mostrando todos sus 
lados, abriendo y cerrando portezuelas y 
capots automáticamente. Panhard presen¬ 
tó modelos sobre un eje que permitía ver¬ 
los sucesivamente de toaos los ángulos. 
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NOTICIERO 


MUNDIAL 


AGUA ¡VA! 

El Amphicar es un vehículo producido 
en Alemania Occidental, cuya característica 
es la de ser completamente anfibio. Aquí 
vemos uno de esos coches (¿embarcacio¬ 
nes?) en uno de sus medios vitales, el agua. 
Su propietaria, Marlene Pendí Otón, ¡ma¬ 
nejó el vehículo en el Lago del Parque 
Central de Nueva York, recibiendo mul¬ 
tas por circular, con una embarcación, so¬ 
bre un sendero para peatones y. . . por ma¬ 
nejar un automóvil sobre las aguas de un 
lago... 
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...HABER NACIDO CARACOL 

¿Sobra camión o falta garaje? No pasa 


ni una cosa ni otra. Un propietario de To- 
peka, Kansas, un buen día resolvió mudarse 
de domicilio, pero llevándose el domicilio 
con él. De modo que cargó los elementos 
componentes de su casa, entre ellos el ga¬ 
raje, sobre un camión y los fue llevando. 
En esta situación, el lente indiscreto del 
fotógrafo apareció en escena. . . 





ACCESORIOS 


2 espejos 

Peda Unes acompañante 


TOTALMENTE 

IMPORTADA 

MOTO 


• Guiñadas de giro • Inflador con cerradura 

• Traba dirección • Topón córter magnético 


• Juego herramientas completo 

• Piltro de aceite y aire 


CUBIERTA 


CAPITAL* TODAIPI (Dtpart. Automotores) Paraná 117 

' MOTOS SAN JUAN SRL., San Juan 2359 - MOTOCAR SRL., Entra 

Ríos 1250 - ROllS MOTOR ARGENTINA y Cía ., Córdoba 9 47 - GONZALEZ ARMI- 
ÑAN SRL., Rtvadavio 72000 - MACOY SA., Ay. Cabildo 902 - A. PAROLO y Cía. SRL., 
Ri vado vio 10399 - YUCON SRL., Cabildo 4200 • AVELLANEDA: CASA CORNELLI, 
v, Reí gran o 221 • QUILMES: poncort srl., Ahina 173 • LA PLATA: vallina 

hnos. srl. • COLON - PCIA. DE BS. AS.: felipe l. mataloni • ROJAS 
PCIA. BS. AS.: socoma srl. • ZARATE: casa rodados srl. • MAR DEL 
f, PLATA: city motor srl. • OLAVARRIA: dante emiliozzi y a. cuervo srl. • 
/ilj AZUL: Mauricio franco d. • TANDIL: perfitto a lara y cía. srl. • ROSA- 
-^RIO: macves SRL. • MISIONES: hector sesmero y cía. srl. • RESISTENCIA- 
CHACO: MELLIDENSE SRL. • SALTA: MOTO SPORT SRL. • TUCUMAN: JOSE LUIS BILLUCCI SRL. • LA RIOJA: RUGIDO HNOS. SRL. • 
CATA MARCA: rodanor srl. • JUNIN: casa sucesión del campo srl. • SAN SALVADOR DE JUJUY: casa dilito srl. • SAN¬ 
TIAGO DEL ESTERO: frasogo y cía. srl. • ENTRE RIOS: Raimundo a. patat srl. • CORDOBA: calviño e hijos srl. -j. Fernando 

8AGÑIS SRL.'CARLOS E. MUMENTHALER POOESTA (la Falda) - ORGANIZACION NOVILLO ROURI (Río Cuarto) - WALTER RODRIGUEZ SRL. [Villa Mario'» 
MENDOZA: emilio riretto srl. - electrogar y cía. srl. - Vicente navarro v. (runoyón) • BAHIA BLANCA: corbatta hnos. srl. • 
SANTA FE: Ferrari y cía. - Guillermo v. Vicente srl. (Rafaela) • ENTRE RIOS (Gualeguaychú): casa dahuc e hijos srl. • 


Distribuidores e Importadores 
para la República Argentina 

VAGIRO S. R. L. 

Luna 455 

HUBERMAN S. A. 

Posadas 1445 


SAN JUAN: JAIME DE LARA A CIA. SRL. • RIO NEGRO: lACARUSO HNOS. IGral. Rota) 










por Juan Rocliatti 
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Cómo se hace un prototipo: 
del dibujo se pasa a una 
maqueta y de ésta a un 
modelo en madera en tamaño 
natural que sirve para dar 

forma a la chapa. 


decir, con la cola que se junta y prolonga el techo, no sirve para de¬ 
jar una altura suficiente para las cabe/as de los ocupantes del asiento 
trasero, a menos de empezar con una parte muy alta adelante; enton¬ 
ces llegó la línea actual, en que el techo es trapezoidal (visto de cos¬ 
tado) y la línea baja de la carrocería es también trapezoidal pero in¬ 
vertida, es decir, se achica de arriba hacia abajo. El nuevo diseño fue 
experimentado desde 1955 a 1957, con los distintos modelos llamados 
Florida (I y II en tipos de dos y cuatro puertas); una vez que gusta¬ 
ron se lanzó la producción de los vehículos de serie, copiada muy 
pronto por casi todos los fabricantes. 

El Lancia Florida y un Ferrari son los dos coches del "Commen- 
datore” Pinin Fariña. Usa uno porque es el que determinó la línea ac¬ 
tual de los coches del mundo, y el otro porque no puede escapar a 
la atracción irresistible de las potentes máquinas que fabrica su ami¬ 
go y el otro “Commendatore" del automovilismo italiano, es decir, 
Enzo Ferrari, y para el cual se construyen normalmente todas las ca¬ 
rrocerías de los coches para la venta y ha sido diseñada y estudiada 
también la forma de los coches sport. De la amistad entre estos dos pi¬ 
lares del automovilismo habla bien a las claras el hecho de que Pinin 
Fariña es vicepresidente, de la nueva sociedad anónima en que se ha 
transformado la Ferrari. 

Indudablemente, la vida de un artista, haga esculturas o automó¬ 
viles (que no son sino esculturas en movimiento) tiene una evolu¬ 
ción, un desarrollo, desde el comienzo hasta la plenitud. La historia 
de Pinin Fariña tiene esos pasos, y recorriendo los álbumes que con¬ 
tienen las fotos de sus coches vemos la secuencia de ese desarrollo, 
con falsos pasos materializados en coches cuyas líneas eran equivoca 
das y que es menester hacer para darse cuenta del error, y la lenta pero 
continua evolución hacia la perfección alcanzada en la posguerra, 
cuando el diseño del Cisitalia cupé dio vida a una nueva concepción 
del automóvil como objeto de uso común. 

Poda la producción de Pinin Fariña tiene un detalle característico: 
la personalidad, que se traduce en originalidad y frescura de línea y, 
por supuesto, la ausencia de inspiraciones ajenas; por el contrario, 
hemos visto muchos coches inspirarse en las creaciones del maestro 
de Turín. Notables entre ellos un Alfa Horneo, cuya carrocería fue 
retomada integralmente por la Jaguar para su coche sport, el famoso 
XK*!20. 

En el punto máximo de su éxito, Fariña ha demostrado una vez 
más su genio dejando la dirección de la empresa a sus jóvenes here¬ 
deros. Su motivo: cuando uno envejece corre el peligro de que el 
exceso de experiencia le bloquee la imaginación y el coraje de las 
grandes decisiones. Por eso, al dejar a dos jóvenes en la posición de 
tomar decisiones, habiendo podido aventajarse con la experiencia de 
quien la tiene, se consigue en realidad una doble ventaja, con máxi¬ 
mo provecho para la empresa en momentos en que la competencia 
pude hacerse peligrosa. Por el momento, sin embargo, la competen 
cia no es temible: con su fábrica, que emplea casi dos mil obreros y 
produce más de cuarenta carrocerías por día, la firma no tiene riva¬ 
les y tiene además planeado otro establecimiento. 

Para el futuro se prevén dos desarrollos de la técnica automovi¬ 
lística; uno es sintetizado en un coche experimental llamado “X", y 
que tiene las características de que sus ruedas no están colocadas en 
la posición tradicional, sino que están puestas en forma de rombo, 
una adelante (directriz), otra atrás (motriz) y dos laterales más atrás 
del punto medio y cuya única función es de dar estabilidad al coche. 
Este automóvil, que algunos han criticado considerándolo un puro 
medio publicitario, tiene por fin estudiar nuevas formas aerodinámi¬ 
cas para mayores economías, y nuevas estructuras para mejorar la téc¬ 
nica constructiva. 

El otro desarrollo, completamente audaz y que demuestra la vita¬ 
lidad de su creador, consiste en el estudio de la posibilidad de la uní 
ficadón en las medidas y técnicas constructivas del automóvil de una 
manera tal que permita al comprador elegir, no ya un modelo 
de auto de una fábrica, sino una carrocería de su agrado y co¬ 
locarle el motor de acuerdo a sus exigencias; la teoría de Pinin Fa 
riña se basa sobre la comprobación de que eso se hace en aviación, 
donde es mucho más complicado y puede hacerse en automovilismo. 

Se nota claramente el cambio, producido por la evolución de la ira 
ñera de pensar moderna, desde la época del coche especial, construido 
en un solo ejemplar carísimo para un cliente excepcional y exigente, 
para el cual se cobraba una suma fabulosa. Hoy el coche especial si 
se fabrica es, generalmente, para un fin experimental, mientras que 
el modelo 4< fuor¡ serie" se construye en pequeña serie para un núcleo 
de clientes que necesitan un coche práctico, hermoso, con ese toque de 
personalidad que la producción en masa no puede dar, si más no fue¬ 
re por el número de unidades iguales. De modo que no sólo una línea, 
sino toda una técnica del auto nos ha dado Pinin Fariña. 


Pinin Fariña discute con Juan Rogliatti 
los detalles de la parte delantera del nuevo 
Ferrari, de cuatro asientos, cuyo estudiado 

diseño ha permití*» aducir en forma 
considerable la resistencia del aire 

a grandes velocidades. 


Ferrari 250 GT de cuatro asientos, modelo 1960-61 


Lancia Flaminia cupé de cuatro asientos, modelo 1960-61. 
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ESTOS 

SON 

LOS 

CABALLITOS 

DE 

FERRARI 

PARA 

1961 



Maqueta de las nuevas 
monoplaza que correrá 
Ferrari en 1961, con dos 
motores optativos de 
1.500 c. C. y un tres litros. 
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Después de declarar enfáticamente, hace pocos años, que un 
coche de carrera debía tener el motor adelante “porque el caba¬ 
llo va antes del carro y no después', el comm. Enzo Ferrari 
ha transado con las tendencias técnicas actuales que susten¬ 
tan la opinión contraria. Para las diversas categorías interna¬ 
cionales de 1961, presenta cinco vehículos de cotí petición, 
de los cuales uno sólo tiene el motor adelante; es el Testa- 
rossa 61, refección actualizada del sport-racer de 1960, con el 
probado y eficaz V 12 de 2.953 cc. y 315 CV montado en un 
nuevo chasis más corto y liviano, con suspensión trasera in¬ 
dependiente. 

El otro coche sport de la Ferrari es, en cambio, totalmente 
nuevo, salvo el motor, que es el V 6 "Dino’’, de 2.417 cc. usa¬ 
do en los racer 2500 de la caduca fórmula anterior, potencia 
declarada 270 CV a 8.000 rpm. Va ubicado atrás y combina¬ 
do con una caja de cinco marchas, acunados en un chasis es¬ 
pacial de diseño nuevo, que tiene las cuatro ruedas suspendi¬ 
das independientemente por sistemas de brazos en paralelo- 
gramo deformable, usando espirales con amortiguadores con¬ 
céntricos. El porqué de dos coches distintos para carreras de 
sport estriba en que, según el criterio de Ferrari, el Testarossa 
(motor frontal) se ajusta más a circuitos veloces como Le 
Mans, y de motor atrás (246 Sport) es más apto para tra¬ 
zados lentos (tipo Nürburgring). 

Por primera vez, Ferrari se ha preocupado seriamente por 
el factor aerodinamia. Después de estudios en un nuevo túnel 
de viento erigido en su fábrica, los técnicos del Cavallino Ram- 
pante han proyectado una serie de carrocerías aerodinámicas 
v estéticas a la vez. lina característica de todas las Ferrari 
1961 de competición es la doble entrada de aire en la trom¬ 
pa. asegurando adecuada refrigeración con poca pérdida de pe¬ 
netración; además, los parabrisas envolventes han sido adecua¬ 
damente “fundidos” con la carrocería eliminando molestas in¬ 
terrupciones, que roban tantos CV por turbulencia del aire 
ambiente. 

Los coches monoplaza del equipo son tres: dos racer Granel 
Prix de 1.500 y un “Intercontinental’’ de tres litros, todos con 
motor V 6. Sin embargo, hav una interesante novedad, con¬ 
sistente en un nuevo motor, que equipa a uno de los dos 
1.500; con la misma cantidad de cilindros y las mismas medi¬ 
das internas (73x58,8 mm.), tiene los dos bancos de cilindros 
dispuestos a 120“ en vez de 60“ (taJ como tenían y tienen 
los motores de la serie “Diño”). Esta sistemación resulta un 
compromiso entre un V clásico v un seis-opuesto; permite ba¬ 
jar el centro de gravedad, pero no trae los inconvenientes del 
motor opuesto en cuanto a su ubicación dentro del chasis 
(motor muy ancho, chasis muy angosto). No sabemos porqué 
se han usado ambos tipos de motor; tal vez el anterior sea aún 
más apropiado para determinadas condiciones, o tal vez, sim¬ 
plemente, no se haya querido radiar de servicio motores de 
todos modos muy eficientes. El nuevo V6 de 1209 trae un 
novedoso carburador Weber de triple garganta, uno para ca¬ 
da flanco de cilindros; el V 6 “tipo 1960" de 609, retiene los 
tres Weber bicuerpo va conocidos. 

El coche "Intercontinental" (se han preparado dos ejempla¬ 
res) también lleva atrás su motor, en este caso, una .versión 
agrandada (87x82 mm., 2.925 cc.) del 2.500 GP de 1960. Su 
chasis es similar al de los 1500, pero con 50 mm. más entre 
ejes (las otras dimensiones externas son idénticas). Tiene, co¬ 
mo los 1.500. una barra protectora o antivuelco. 

A primera vista (y ya hay una victoria a favor, en Sebring), 
Ferrari parecería tener la cartuchera muv bien pertrechada 
para las grandes carreras internacionales de 1961. 
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MAQUINA 

Fl/61 -120° 

Fl/61 -60’ 

296 Interc. 

246 Sport 

TRI/61 Sport 

Carrocería 

monoplaza 

monoplaza 

monoplaza 

sport 

sport 

Ubicación 
del motor 

atrás 

atrás 

atrás 

adelante 

adelante 

Cilindros 

V6-120* 

V6-60? 

V6-609 

V6-60® 

VI2-609 

Combustible 

nafta de 100 octanos 



Diámetro y 
carrera 

73 x 58,8 

73 x 58,8 

87x82 

85x71 

73 x 58,8 

Cilindrada 

total 

1.476 

1.476 

| 

2.925 

2.417 

2.953 

Compresión 

9.8/1 

9,8/1 

9,8/1 

9,8/1 

9,8/1 

CV máxima 

190 

180 

310 

270 

315 

RPM 



wnmm 

■ZZSH 

7.500 

Caja-marchas 

5 y MA 

inoH 

cansí 


5 y MA 

-—-1 

Frenos 


sobre las cuatro 

VI 

a 

1 

5 



Bastidor 

Espacial, construido enteramente 

en tubos 



Largo máximo 

4.060 mm. 

4.060 mm. 

4.150 mm. 


4.340 «mu 

Ancho máximo 

865 mm. 

865 mm. 

910 mm. 

_1.480 mm._ 

1.625 mm. 

Alto máximo 



HTjTT 1 

1.050 mm. 


Dist. entre ejes 

2.300 mm. 

2.300 mm. 

2.350 mm. 

2.320 mm. 

2.320 mm. 

Radio viraje 

6,7 m. 

6,7 m. 

6,7 m. 

6,7 m. 

6,7 m. 

Peso, vacío 

420 kg. 

440 kg. 

500 kg. 

590 kg. 

730 kg. 

Rodado 

5.00x15 

6.00 x 15 

5.00x15 

6.00x15 

5.50x15 

7.00x15 

5.50x15 

6.50x15 

5.50x16 

6.50x16 


* i 


Este es el motor Ferrari 
"Dino", que se 
utilizará en versiones 
1.500, 2.500 y 3.000 c. c. 




Bastidor espacial 
("¡aula") de la nueva 
Ferrari 2.500 sport de 
motor posterior. 
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ALBATROS 



es pecado 
confesarlo? 




En la fabricación de bujías 
AUTO-LITE hemos aprovechado 
la experiencia y los adelantos 
de la mundialmente conocida firma 
The Electric Auto-Lite Co. de EE.UU. 
Ccm su licencia y bajo su super¬ 
visión en nuestras plantas de 
Lanús, donde trabajan 1.000 
argentinos - ingenieros, técnicos, 
empleados y obreros - se 
producen las famosas bujías 
k AUTO-LITE, con la misma 

■k calidad que consagró a 

t The Electric Auto-Lite Co. 

ÜL f como proveedora de los 

/ más grandes fabricantes de 
SI / automotores del mundo. 




BUJIAS 

AUTO-LITE 

PRflTI-VAZQUEZ IGLESIAS S.A. 

CON UCENCIA EXCLUSIVA DE THE ELECTRIC AUTO-LITE COMPANY OHIO U.S.A. 


ingeniería en encendido 
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INTRODUCCION 
AL SISTEMA 

ELECTRICO 
DEL AUTOMOVIL 



ORIFICIO ** VCNTlUOON 


BORH£ Ntaanvo 


T&POH ¿* LL4MADO 

U eUHf NTO 




NCflATWAS 


c&j¿. 6UVM. 


F¡g. 1. — Corte de una batería de 6 v 3 x 2 v) 
omitidos los separadores entre placa y placa pare 

mayor claridad. 

Fig. 2. — Un útil accesorio para mantener la ba¬ 
tería con su nivel apropiado de agua. Obsérvese 
otro detalle: bornes y contactos perfectamente lim¬ 
pios, tales como deben ser para que la batería 
funcione al máximo de su eficacia. 


Con esta nota comienza una serie dedicada a divulgar conocimientos 
sobre todo lo que se refiera a electricidad en el automóvil, tanto el 
sistema de encendido como los demás elementos y accesorios eléctri¬ 
cos que no se refieren directamente a éste. Una visión somera del 
sistema eléctrico fue dada en el N v 3 de parabrisas, pero resumien¬ 
do podemos señalar aquí nuevamente las funciones de los distintos 
componentes, cuya construcción y detalle analizamos n partir de es¬ 
te número. , 

La batería es, hablando en términos claros, un receptáculo donde 
se almacena electricidad, la cual es entregada a los distintos elementos 
que la requieren -motor de arranauc durante la puesta en marcha, 
bujías, durante el funcionamiento clel motor, y luces, radio, ventani¬ 
llas automáticas, etc., oportunamente. La batería necesita, por lo tan¬ 
to, la reposición de su carga, la t^ue es efectuada por la dinamo que 
funciona mientras el motor trabaja y va reponiendo la energía sus¬ 
traída a la batería. 

Según que la batería esté o no cargada, es conveniente acelerar o dismi¬ 
nuir el ritmo de carga; como la dinamo trabaja siempre a la velocidad 
del motor, ese ritmo es controlado por un REGULADOR DE VOLr 

TAJE. ' . f t , - > , 

Ahora bien, para que la chispa salte entre los electrodos de las bu¬ 
jías, se requiere una tensión clevadisima que puede alcanzar 18.000 
voits, pero como la corriente que sale de la batería es de 6 ó 12 volts 
solamente, es necesario un transformador de voltaje que se llama BO¬ 
BINA. Para que la bobina trabaje en su generación de corriente de 
alta tensión es necesaria una intermitencia en la entrega de corriente 
a sus arrollamientos; esta intermitencia, debida a un que 

oportunamente explicaremos, se logra mediante los llamados l LA 11INO». 

Elevado el voltaje, debe distribuírselo a cada cilindro en su mo- 
mentó oportuno, cosa que se logra mediante el distribuidor, artefacto 
que por razones de comodidad, lleva dentro de sí a los platinos y al 
condensador, pequeño acumulador eléctrico que evita el salto prema¬ 
turo de la chispa entre los contactos de los platinos. Por último, tene¬ 
mos, por supuesto, a las bujías, las que efectivamente suministran la 
chispa dentro del cilindro, mediante la cual se logra la combustión 
de la mezcla inflamable. 

En el sistema eléctrico tenemos como cosa fundamental el motor 
de arranque, motorcito eléctrico que hace el movimiento inicial del 
motor del automóvil, después faros, iluminación interior, limpiapa- 
rabrisas (en algunas marcas, otras usan un sistema de vacío), encen¬ 
dedor de cigarrillos, levantavidrios automático, y una cantidad de 
otros accesorios reservados a los automóviles de gran lujo. 

Comenzamos, entonces, can la batería. 

Una batería, más precisamente batería de acumuladores. e«á cons¬ 
tituida esencialmente por dos juegos de piucas de plomo CHg. U, su¬ 
mergidas en un mismo líquido, estando intercaladas una a una, pero 
unidas entre sí, las que componen un juego. Unas, las positivas, son 
de un emparrillado empastado con peróxido de plomo (FbU.) Y el 
otro juego, el de placas negativas, está hecho de plomo esponjoso, l ara 
evitar que una placa haga contacto con la vecina (que pertenece al 
otro grupo), se colocan separadores o aislantes remirados, que evitan 
el contacto de una con otra pero permiten la circulación del liquido. 
Este líquido, llamado electrolito, es ácido sulfúrico diluido en agua 
destilada, es decir, agua químicamente pura. 

Veamos abora brevemente en qué consiste el proceso de carga y 
descarga de una batería. 

Coloquemos una bombita eléctrica entre los bornes positivo y nega¬ 
tivo de una batería (en la figura 3, se indican sólo dos placas para 
mayor claridad). El ácido sulfúrico del electro lito (SO.H») «disocia 
en SO. y en H,. Los iones sulfato (SO, van hacía las placas forman- 
do con el plomo de ella la sal sulfato de plomo (SO* Pu). El hid 6- 
geno disociado atrae el oxígeno del óxido de plomo (PnOo) íle 
placas positivas y forma agua (H a O). Queda así rebajada la concen¬ 
tración de ácido del electrolito, primero, por la descomposición del 
ácido v luego por la formación de agua, lodo este proceso químico 
establece un flujo de electrones, es decir, establece una corriente eléc¬ 
trica que hace encender la lamparilla. Mientras e proceso continué, 
es decir, mientras sigan unidos los bornes a través de lu lampanta, 
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ésta continuará encendida y la batería se irá descargando, lo que sig- 
nifica en realidad que irá perdiendo intensidad la reacción química 
que en ella se produce, hasta el momento en que se anule y la ba¬ 
tería quede descargada. 

Si ahora (fig. 5), en lugar de la lámpara conectamos la dínamo ; 
la batería, se produce la carga de la siguiente manera. Habiendo iná: 
proporción de agua en el electrolito, será descompuesta en H., y en C 
por el pasaje de la corriente eléctrica dada por la dínamo, corrien 
te que se produce en sentido opuesto al anterior. 

El hidrógeno producido toma el S0 4 del sulfato de plomo de las 
placas y restablece el ácido sulfúrico en el electrolito. El oxígeno libe- 
nido oxida el plomo de las placas positivas restaurando en ellas el pe¬ 
róxido de plomo, y la placa vuelve a su estado primitivo de plomo es¬ 
ponjoso. Hemos vuelto, pues, a la situación inicial y la batería está 
cargada nuevamente. 

Es decir, que habiendo en la batería óxido de plomo, ácido sulfúrico 
y plomo, podemos hacer circular una corriente eléctrica en base a una 
reacción química que produce agua y sulfato de plomo. Inversamen¬ 
te, si hacemos circular una corriente eléctrica por la batería (corrien¬ 
te dada por una fuente exterior) de sentido contrario a la anterior, 
destruiremos el sulfato de plomo y el agua, para volver al estado ini¬ 
cial y tener cargada la batería. 

Si una batería se descarga demasiado y se agota, puede ocurrir que 
la formación de sulfato de plomo sobre el plomo esponjoso de la pla¬ 
ca negativa adquiera la forma de una corteza muy dura, que no se 
descompone fácilmente al tratar de cargar la batería. En estos ca«os 
debe hacerse una carga muy lenta —esto, desde luego, a realizarse en 
el taller de electricidad del automóvil— para destruir esa corteza, que 
en algunos casos, batería demasiado agotada, puede haber dañado 
las placas. 

En el caso de una sobrecarga excesiva, al seguir descomponiéndose 
el agua en H 3 y en O, puede ocurrir que el hidrógeno no encuentre 
suficiente sulfato de plomo para combinarse y formar ácido sulfúrico, 
pudiendo producirse burbujas de H., con peligro de explosión. Ocu¬ 
rre que al haber una acumulación de un gas altamente combustible, 
este es susceptible de inflamarse, por contacto con una chapa o al 
aproximarse un fósforo. La explosión puede ser de graves consecuencias 
pero es justo decir que esta eventualidad es muy lejana, aunque teóri¬ 
camente posible. Además, el oxigeno producido si no le alcanza el 
plomo para formar el óxido de plomo, puede llegar a oxidar el arma¬ 
zón de la batería. 

Cada acumulador de plomo de la batería brinda, por la reacción 
química vista, una tensión de 2 voltios. Actualmente se fabrican bate¬ 
rías para automóviles solamente de dos voltajes distintos, seis y doce 
voltios. Las primeras están formadas por tres elementos conectados en 
serie de 2 voltios cada uno, y son las que han sido preferentemente usa¬ 
das por los fabricantes estadounidenses, aunque últimamente se han 
volcado hacia la de doce voltios (seis elementos de 2) que es la que 
utilizan los coches europeos. Entre las razones que han motivado esta 
preferencia podemos citar que a igual potencia eléctrica circulará por 
el circuito que tenga una batería de 12 voltios una intensidad igual a 
la mitad de lo que circularía por un circuito alimentado por una de 
6 voltios. En consecuencia, se pueden utilizar cables más delgados. Otra 
razón es el hecho de que a mayor voltaje resultan más efectivos los 
contactos o conexiones simples (tomillos, terminales, etc.). El motor 
de arranque, para mover los grandes motores de autos norteamericanos, 
debe, en consecuencia, ser de gran potencia, necesitando más voltaje. 
Cada uno de los elementos se encuentra en una caja cerrada por una 
tapa con rosca y conectado en serie a los restantes (positivo con ne¬ 
gativo). 

El tamaño y número de las placas de un elemento no afecta el 
voltaje de una batería, pero sí su capacidad. Capacidad de una batería 
es la cantidad de corriente que puede brindar y se mide en amperios- 
hora. Dependerá del tamaño y número de placas de un elemento, es 
decir, en definitiva, de la superficie total de placas. . 

Hagamos un símil hidráulico. Tomemos dos recipientes (fig. 4). 

El agua del primero sale por el orificio y llega al suelo con una de¬ 
terminada energía y durante un tiempo determinado hasta que se ago¬ 
te el líquido. El agua del segundo recipiente llega con la misma ener¬ 
gía, pero durante un tiempo mayor, pues es mayor la cantidad de agua 
que posee, es decir, es mayor su capacidad. 

Ocurre lo mismo con las baterías. A igual consumo durará más la 
que posea- mayor capacidad. Peciraos a igual consumo, lo que signifi¬ 
ca que es la misma la cantidad de corriente que se le extrae por uni- 
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dad de tiempo. En el símil hidráulico, el igual consumo está repre¬ 
sentado por la igualdad de los orificios de salida del agua. En la com¬ 
paración, mayor consumo significa mayor orificio de salida de agua, 
con lo que la duración de la batería disminuye. Por ello, decir que 
una batería posee una capacidad de 50 amperios-hora, significa que 
admite un comsumo de 50 amperios durante una hora, o cualc l“'^ otra 
relación consumo-tiempo cuyo producto sea 50 (por ejemplo, 100 am¬ 
perios durante media hora). Los consumos en la práctica son más mo¬ 
derados; si la descarga es muy intensa pueden estropearse las placas. 
Una descarga muy intensa se producirá haciendo funcionar intermi¬ 
tentemente el motor de arranque cuando por alguna falla del mismo, 
nuestro automóvil rehúse a ponerse en marcha, o dejando los faros lar¬ 
gos encendidos con el motor detenido. El cuadro de valores adjunto 
indica el consumo de algunos elementos del automóvil y el tiempo en 
que se agotaría una batería de 90 amperios-hora si dicho e emento 
estuviera continuamente funcionando. Véase, per ejemplo, al alto con¬ 
sumo del motor de arranque y se comprenderá por qué debe usarse 

moderadamente. 

El caso límite de una descarga casi instantánea es el cortocircuito, 
es decir, cuando se unen directamente los bornes positivo y negativo de 
la batería sin que la corriente atraviese circuito alguno. La intensidad 
es muy grande y se daña la batería. Por ello debe tenerse mucho cui¬ 
dado al trabajar en un motor de no unir dichos bornes, cosa que ocu¬ 
rre a veces cuando descuidadamente se apoya una herramienta sobre 

los mismos. 

Aumentar el voltaje de una batería, por poseer más elementos, re- 
presenta en el símil hidráulico elevar el recipiente, es decir, aumen¬ 
tar la ertergía del agua. Aumentar su capacidad aumentando la super¬ 
ficie de placas de los elementos, es lo mismo que aumentar la capad 
dad de líquido del recipiente. 

Sin variar conceptualmente lo expuesto, puede comprenderse que 
en todos los casos es siempre la batería, aun estallo en marcha el 
motor, la que proporciona la corriente eléctrica, actuando la dinamo 
como un compensador de los gastos de electricidad. Es decir, que la 
dínamo da la energía eléctrica a la Instalación, pero a través-de la 
batería. Una vez en marcha el automóvil, la batería no brinda al cir¬ 
cuito energía eléctrica a expensas suyas, sino la que le transmite la 
dinamo y ni siquiera toda ésta, pues, parte la acumula para ser utili¬ 
zada cuando la dinamo se encuentra detenida. Para visualizar esto, 
hagamos un parangón con un molino de viento. Al girar las aspas del 
mismo, se acciona la bomba que extrae agua de la napa y la envía 
a un tanque se encuentra en lo alto. Es de este tanque de donde 
tomamos el agua para ser utilizada. En nuestro caso, la dinamo re 
presenta la bomba, y la batería, el tanque. 



DINAMO 



Fig. 5 (arriba). — Esquema de la reacción química que 
se orcduce cuando la dínamo está cargando. 


Fig. 3 (página anterior). — Representación gráfica de la 
reacción químico productora de corriente eléctrica. Se 
observa cómo se disocian y asocian los distintos elementos. 


Fig 4 (izquierda). — Símil hidráulico ilustrativo de capa¬ 
cidad y tensión en el primer caso, con dos recipientes 
(tuterías de distinta capacidad (amperios/hora) e iqüol 
presión (trabajo); en la 2*, igual capacidad y distinta 

presión. 
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EN IMPLACABLE ANALISIS DE LABORATORIO, QUE A VECES 
DURA AÑOS ENTEROS, CADA PIEZA DE SU AUTOMOVIL -YA VECES 
EL AUTOMOVIL ENTERO - ES SOMETIDO A PRUEBAS DE DESTRUC¬ 
CION : ROMPERLO ANTES PARA QUE NO SE ROMPA DESPUES... 
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Frío, mucho Irlo. En la cámara congeladora del "Camino del huracán" 
reinan temperaturas subárticas. ¿El coche no arranca? Bueno... ¡A 

averiguar por qué! 




FUEGO Y VIENTO 


Hielo, fuego y viento son algo así como la trilogía infernal que 
pone a prueba la durabilidad de un automóvil. Para saber si el 
coche es bueno, es necesario que un modelo de coche pase en 
pocos días todos los infortunios que normalmente acumularía en 
varios años de uso. Por eso se utilizan esos verdaderos instru¬ 
mentos de tortura que hacen cosos tales como flexionar millones 
de veces un elástico hasta que se rompa, oprimir miles y miles 
de veces el interruptor de arranque, bajar y subir constantemente 
la capota automática, en fin, tratar de que en horas o días los 
componentes cumplan un ciclo vital que en lo práctica durará 
muchos años de calendario. 

Solamente así puede el fabricante vender sus coches con la 
conciencia de que efectivamente serán seguros y útiles. Es sola¬ 
mente martirizando a sus coches que puede comprobar cuál es 
su resistencia al castigo. Ni la Inquisición, en sus momentos de 
mayor fruición, pudo igualar la intensidad de las pruebas a que 
se someten los coches último modelo. 

En estas vistas, observamos algunos de los aspectos del "tes- 
ting” que corresponden en este caso a automóviles ya terminados, 
es decir no a elementos constitutivos como análisis previo a su 
incorporación en el conjunto. “Hurricane Road (Camino del hu¬ 
racán) se llama este gigantesco túnel de viento instalado por la 
Ford Motor Company para someter sus coches a condiciones cli¬ 
máticas extremas. 

Por ejemplo, la turbina sopladora puede entregar un caudal 
de aire de 30.000 m". por minuto, podiendo así imitar toda la 
gama de fuerza del viento, desde una ligera brisa a un huracán 
enfurecido. 

En otra parte, potentes lámparas infrarrojas producen una tem¬ 
peratura elevadísima¡ la cámara refrigeradora permite probar el 
motor y sus accesorios a temperaturas de muchos grados bajo cero. 

Cuando los automóviles reciben este terrible zarandeo, todo ese 
proceso que viven no es en vano ni tampoco debe interpretarse 
que las empresas gastan sumas verdaderamente ingentes como mo¬ 
tivo para campañas publicitarias. No hay que olvidar un deta¬ 
lle, que es que la acción dramática y viva de los elementos de 
prueba aquí expuestos, solo complementa la parte menos es¬ 
pectacular, pero de ninguna manera menos importante, de la ac¬ 
ción de laboratorio, realizándose pruebas que o bien pueden cum¬ 
plirse en un día, reduciendo al mínimo la relación “espacio-tiem¬ 
po” de la vida del componente, o bien pueden demorar meses 
y hasta años, cuando lo que se busca es comprobar resistencias 
a la fatiga o al uso expresados sobre parámetros de acción mucho 
más prolongad^. 

Dentro de la fábrica, los motores rugen sobre bancos de prue¬ 
ba, manoplas comprimen vez tras vez resortes de suspensión, otros 
mecanismos realizan miles de simulacros de embrague y desem¬ 
brague, y grandes tambores someten a intensas pruebas a cintas 
y campanas de freno. 

En el “Camino del huracán” encontraremos también enormes 
cilindros dispuestos en juegos de cuatro, representando cada jue¬ 
go un tipo de superficie distinta, eso es, adoquinado, asfaltado, 
serrucho, en fin, todos los tipos que se pueden representar de 
esa forma sin que el vehículo se traslade físicamente. 


Ahora, calor. El Sahara serla un paraíso al lado de la temperatura 
Infernal que proporciona esta imponente batería de lámparas infra¬ 
rrojas. Así se comprueba el funcionamiento de condiciones climáticas 

extremas 


Las gigantescas paletas de esta turbina pueden impulsar hasta 30.000 
metros cúbicos de aire por minuto, con vientos suaves hasta huraca¬ 
nados. Asi es el "Camino del huracán . 
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novedades desde el 


FOTOS EMILIO MELLUSO 


Por su menor peso y facilidad de 
manejo, el turbocompresor por¬ 
tátil Sidney Fipat resultará ideal 
para retoques y pintura de auto¬ 
móviles, heladeras, puertas, etc. 

Lo vende, en oferta especial de 
$ 3.950 .—> Fiore, Panixia y 
Torrá, Viamonte 1581 . 


Asegure una cromización 
permanente a las piezas 
vitales del motor: al incorporar 
cromo a su mezcla, el aceite 
lubricante CastroI protege 
las paredes del cilindro y los aros 
contra el desgaste y 
la corrosión. Viene en recipiente 
de ?00 litros y en Iotas de 
19, 5 y 1 litro. 


Ideampara los asados al aire 
1 Obre: la parrilla 

graduable deshierro, que tiene las patas 
plegables y permite ser 
transportadlkcon suma facilidad . Se 
desanm totalmente para 
limpiarla, yXcuesta $ 1.230.—, en 
La Pimpinela Escarlata, Paraguay 557. 


1 ln gracioso accesorio muy 
^ útil: lo cola de es- 
cape universal 
L. K. O., 
para todo tipo de 
coches, con ojos 
luminosos. 
Cuesta S 90.—, 
en La Central, 
Viamonte 1473. 


Para proteger del frío y de la lluvia, González ha 
creado el auto-coat modelo "vanguard". Es reversible: 
gabardina impermeabilizada de hilado inglés de un 
lado, loden gris o beige, del otro. Independencia 2165, 
Sarmiento 1218 y Galería Juramento, local 76. 
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En esta pagina 
desfilarán, mes por 
mes, todas las 
novedades útiles y 
elegantes y originales 
que hacen más 
agradable la vida 
sobre ruedas. 


Las soldaduras en trio 
"Solmlc" se presentan en 3 tipos: 

Solmic Block, especial 
para soldaduras rapidísimas 
y definitivas en 
blocks. topas, carcazas, etc., de 


automotores, calderai 
y cañerías de altas 
temperaturas; para soldar en 
frío los más diversos 
objetos de aluminio, vidrio, 
madera, mármol, loza, 
chapas, hierros, cañerías y 
artículos del hogar 


¡De 0* a 25 ? en 5 minutos 
Fri-O-Car es el 
calefactor que brindará a su 
auto un verdadero "calor 
de hogar". Tiene 
garantía por 5 años y 
su fácil instalación 
no requiere modificaciones en 
el tablero ni en la 
estructura del automóvil. 
Fiore, Panizza y Torró 
lo venden a S 2.620 ,—, 
con especiales 
descuentos para socios del 
A.C.A. y Touñng Club 
Argentino. 

Viomonte 1581. 


Una novedad importada. — 
Brújula construida en plástico transparente y metal pulido 
con cuadrante luminoso. Práctica en los viajes largos y hermosc 
adorno para el automóvil. La encontrará, por t 990.—, en Autochic 


Para alegría de los coleccionistas , grandes y 
chicos: un completo stock de miniaturas 
en escala 1/43 de los autos más conocidos de 
procedencia norteamericana, inglesa, 
francesa y alemana, desde $ 49,90. Cara de Mono, 
Calería Buenos Aires, local 44 (Córdoba 535). 

Galería Belgrano, local 20 

(Cabildo 1849) y Galería Juramento, local 47 

(Cabildo y Juramento). 
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UD. 



Y EL AUTOMOVIL 

¿se conocen? 





Al hablar de chasis estamos hablando —en la verdadera acep 
ción de la palabra— de una parte componente del automóvil, cuvo 
uso se va restringiendo día a día. 

Efectivamente, en Europa ya casi han dejado de usarse los 
chasis, mientras ciuc en los Estados Unidos poco a poco se van 
abandonando también. Se están reemplazando por el sistema de 
construcción denominado "monoestructural”. “monocasco”, “inte- 
sral o “portante”, en esa riqueza hecha confusión que caracteriza 
el vocabulario automovilístico argentino. 

Pero hablemos primero del bastidor en sí, a los efectos del 
mejor ordenamiento de nuestras ideas. Bastidor se denomina el 
conjunto de piezas soldadas o remachadas sobre el cual descansa 
la carrocería del coche. 

Un bastidor clásico, "a la americana”, como podría decirse, consta 
principalmente de dos largueros de amplia sección, unidos entre 
sí por travesanos. La sección de los travesaftos puede ser variable, 
según la importancia de las cargas localizadas que deban soportar! 

En el extremo delantero, el bastidor se angosta, es decir, los lar¬ 
gueros se curvan para acercarse entre sí. Después llegan a su 
ancho máximo, para permitir la acomodación de los usientos, que 
deben ser lo más anchos posible, y, por fin, los largueros reciben 
una elevación en forma de montículo (ver fig.), cuyo fin es el de 

permitir la oscilación vertical del eje trasero, respondiendo a la 
suspensión. 

En 
renta 

es su --- , «. ucnmiuiiu i« íncerminaDie serie de cuentas 

que deben hacer los ingenieros para que el chasis sea lo suficien¬ 
temente robusto, pero no demasiado. 

Lo fundamental en un bastidor es que no flexione, es decir 
que no tienda a torcerse en espiral cuando las ruedas de un 
costado pasen por encima de una irregularidad del camino Ló¬ 
gicamente cuando se presenta un pequeño desnivel, ambas ruedas 
de un lado no se levantan al mismo tiempo; si lo hicieran, el 
problema sería menor. En la práctica, primero se levanta la rueda 
delantera, tendiendo a retorcer el bastidor por adelante, luego 
és a vuelve a la posición normal y en cambio se levanta la trasera, 
retorciendo el bastidor por atrás. Claro, las ruedas se levantan v 
descienden porque se lo permite la suspensión, pero, por ni;rs 
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blanda que sea ésta, el esfuerzo siempre se transmite al bastidor. 
Si el bastidor pudiera torcerse bajo esos esfuerzos, acabaría pronto 
con la carrocería, rajándola v sacándola de escuadra. 

Sin embargo, no bastará la solución “prima facie” de hacer el 
bastidor más pesado v robusto. El peso innecesario es el enemigo 
del automóvil. Cada kilo de más es otro kilo aue tiene que mover 
el motor, otro kilo que tienen que detener los frenos, otro kilo 
que tienen que aguantar los neumáticos. Y, no olvidemos: otro 
kilo que tiene que comprarse en la siderurgia, y cuyo costo hay 
que pasar eventualmente al cliente. Un bastidor' innecesariamente 
pesado, es, en realidad, un indicio de falta de habilidad o idonei¬ 
dad de los diseñadores. 

En la parte delantera del chasis vemos los travesaftos cortos 
sobre los cuales va asentado el motor. Antiguamente, cuando el 
cálculo de chasis era unu ciencia muy elemental, y además se 
usaba suspensión mucho más dura que la actual, los bastidores 
se retorcían bastante; y para limitar en algo esta tendencia, el 
motor se abulonaba firmemente a los travesaftos; entonces traba¬ 
jaba como un refuerzo. El problema fue que cualquier vibración 
se transmitía indefectiblemente al resto del automóvil. 

A medida que los mayores conocimientos permitieron diseñar 
bastidores livianos pero rígidos, y suspensión flexible pero ade¬ 
cuadamente estable, se abandonó" esta práctica, y hoy las cosas 
son muy distintas; hay motores montados en forma tan flexible, 
que se pueden sacudir con un dedo. 

En lo que se refiere n los coche-, de uso normlal, nunca ha 
habido una variación muy grande en diseño de “chasis”, aunque 
sí continuos perfeccionamientos de detalle. Múltiples, en cambio, 
han sido las variantes empleadas en los bastidores de coches de¬ 
portivos, uunque hoy por hoy las variantes primordiales son dos: 
el tubular sencillo y el espacial o "jaula". 

Poco antes de la guerra comenzaron los primeros pasos de la 
construcción integral. 

Básicamente se trató de esto: en vez de una carrocería rela¬ 
tivamente liviana, montada sobre un bastidor relativamente pesado, 
tal como quien levanta una casa sobre cimientos, se pensó en 
hacer una especie de “cáscara de huevo” en la cual la parte de 
abajo del coche no-fuera más que una plataforma finita, pero en 
cuya rigidez colaborara también el resto de la carrocería. En una 
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palabra, cuando se produce la situación anteriormente descripta 
de que una rueda pasa por sobre una irregularidad, la tendencia 
u "enroscarse" no es resistida solamente por un bastidor, sino por la 
toda la carrocería. Se comprenderá fácilmente que, de eso forma, 
se aumenta enormemente la rigidez, al mismo tiempo que se 
reduce el peso. 

En el caso del auto de bastidor, tenemos el peso del mismo 
más el peso de la carrocería; en el “integral" no hay bastidor, 
entonces solamente debe computarse el peso de la carrocería más 
algunos refuerzos necesarios para aguantar solicitaciones localizadas. 

Y la ganancia en rigidez, puede valorarse recordando que una caía 
de zapatos aguanta la torsión mucho más que una plancha de 
cartón, por más gruesa que sea. 

Teóricamente, una construcción integral es una estructura cuya 
resistencia es pareja en todo sitio: el corolario dehería ser que las 
solicitaciones fueran parejas también, pero eso es, evidentemente, 
imposible; todo el peso del motor, por ejemplo, cae sobre la trom¬ 
pa (o la cola, según el caso), y el peso de los pasujeros, más el 
usiento, cae sobre una vertical en el centro del coche. Si toda la 
carrocería fuera de resistencia pareja, habría que hacerla tan pe¬ 
sada, qn no valdría la pena, o tan liviana que siempre existiría 
el peí le que se desfondara el motor. . . o los pasajeros. 

Poi el diseño de una carrocería integral es muy complicado, 
más aún que el de un buen bastidor. En los puntos en los cuales 
ocurrirán solicitaciones más o menos importantes —patas del mo¬ 
tor, montantes de la suspesión, piso de la cabina, baúl, etc.—, se 
sueldan chapas adicionales o se incorporan en el diseño nervaduras 



£/ bstnidor espacial, o “itpo 
/Oü/íi". ue nsu 

exclusivamente en coche s de competición 
t s de producción costosa, 
pera liviano y snmumcntr agido 


Los nutvos Chovrolot 



¿Desventajas? En los principios las hubo. A veces dejaban sin 
reforzar sitios críticos, y se han conocida casos de espirales de 
suspensión que han perforado el piso. Pero con el tiempo eso 
fue superándose y hoy día, para el usuario, no hay inconvenientes 
no superables con atención al detalle. 

El hecho de que toda la carrocería sea una estructura rígida, 
hace que signifique una verdadera “caja de resonancia”, y que 
ja rumorosidad de las vibraciones se transmita por el techo y el piso. 
Estas vibraciones no vienen del motor, el que está montado en 
forma muy flexible, sino del repiqueteo de lus ruedas, transmitido 
a través de la suspensión. A veces es muy difícil localizar por 
esa característica de resonancia ya expresada, porque un “ruidito" 
puede nacer en la rueda delantera izquierda, por ejemplo, y per¬ 
cibirse recién en el techo a la altura del asiento trasero. Por eso 
es importante la “insonorización" con compuestos gomosos que se 
rocían en los paneles de carrocería antes del ensamble en fábrica, 
v que van amortiguando las vibrucione» que nacen en lu chapa. 

En el caso de un accidente grave, es difícil reparar una carro¬ 
cería portante; pero, si vamos al caso, tampoco es fácil arreglar 
bien un chasis que se haya torcido. En nuestro país se arre¬ 
glan los coches chocados porque las unidades nuevas son suma¬ 
mente caras, pero en países automovilísticamente más «fortunados, 
un coche que ha sufrido deformaciones en su estructura es reti¬ 
rado de la circulación. 

Debido al hecho de que toda la carrocería debe hucerse a la 
estampa, con matrices, y por lo tanto prensas muy grandes, la 
producción de un coche integrul es muy costosa, y también Jos 
cambios de modelos pueden existir nuevas inversiones de elevudo 



que contribuyen mucho a la rigidez local —y, por extensión, a la 
general—. También se recurre a la repartición de esfuerzos sobre 
el espacio más amplio posible. Supongamos que usted desea apo¬ 
yar un peso de 100 kilos sobre un piso. Si lo apoya en una co¬ 
lumna, esa columna deberá aguantar los 100 kilos, y esos 100 
kilos serán transmitidos a un solo punto del piso. En cambio, si 
usted monta los 100 kilos en un trípode, cada pata del trípode 


La mayarla da 
/os coches 

peque/loí y medianos del 
momento 

usan la construcción Integral. 


sostendrá 33 1/3 kilos, y el esfuerzo concentrado sobre un punto 
no es superior a esta ciíTa. Un ejemplo de esta técnica de repar-j^ 5 ’^--'''''^- 
tir los esfuerzos sobre la mayor área posible, lo proporciona/ía'-^ 
suspensión delantera "Mcpherson” de los Ford > uropeos, coq^sujrjj 
elementos suspensores largos y los puntos de agarre diseminados^ 3 
lo más posible. x ____ 

Una carrocería portante tendrá entonces nervaduras^y-réfuc 
zos colocados donde sea conveniente. Se sabe- que la resistencia a 
la flexión de una chapa puede ser aumentada (grandemente prac¬ 
ticando nervaduras (como hemos visto recienteméríte' en éT techo, 
de la rural Estanciera). También puede soldarse una sección 
ll ( o "sombrero de copa”, para producir un acajonado por zonas. 

Es la ventaja de la construcción integral: se refuerza exactamente 
donde hace falta, y donde no hace falta se ahorran kilos. 
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ANIVI WSAWO 


SOLO EL Cuando el motor desarrolla toda su fuerza, la tempera- 

MUITIfíRAnn lu,a aume i 1 ÍL y el Fsso Ex,ra Molor 0il 10 fesguarda 
VIUUI IwnMUU como un SAE 40, con su densa película protectora En 

LE ASEGURA ,r, °’ man,iene la ,,uidez de un SAE 20W, facilitando el 

airanque y reduciendo el desgaste. ¡Uselo y obtendrá 
__ _ _ multiprotección contra fricción, corrosión, oxidación 

ECCION y desgas,ei ba í° *° da temperatura, todo el año! Pídalo 
™ w w 1 ^ en Esso Servicentros, Agencias y Revendedores Esso 


I C*T* Á 

“oro#„ 


MOTOR OIL 


Unico Multígrado 
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INFORMACION 

DEL 



CIRCULACION Y ESTACIONAMIENTO 

Por la ordenanza Municipal N 9 17197, se - ha dado sentido único 
de circulación a las siguientes calles: 

01uz,ábal, de Crámer a Cabildo, de SO a NE. 

Olleros, de Cabildo a Luis María Campos, de SO a NF.. 

Por Decreto N 9 591 prohíbese transitoriamente el estaciona¬ 
miento de vehículos en la calle Lavalle, de L. N. Alem u Maipú, 
de 8 a 11 horas los días hábiles, sábados y feriados y para las 
operaciones de carga y reparto, de 11 a 21 horas durante los 

mismos días. .... , „ 

Por Decreto N 9 1029, la Municipalidad de la Ciudud de Bue¬ 
nos Aires denunció el convenio que existía con la Provincia de 
Buenos Aires desde el 8 de marzo de 1937 a la fecha. 

El mencionado convenio se refería a la guarda y circulación 
de vehículos automotores patentados en ambas jurisdicciones. 

El motivo de la denuncia del convenio de referencia, según lo 
informado por la Municipalidad de la Capital Federal, se debe a 
que desde 1941 a la fecha, luego de reiteradas notas cursadas a 
las autoridades provinciales, sin hallar respuesta a las mismas, 
se ha demostrado un evidente desinterés para que continúe la 
vigencia del mismo. 


COLABORACION 
EN LA LUCHA 

El Automóvil Club Argenti¬ 
no se ha dirigido al Secretario 
de Agricultura ‘y Ganadería de 
la Noción, a fin de notificarle 
la resolución adoptada por la 
Comisión Directiva de la enti¬ 
dad, en el sentid:» de hacer lle¬ 
gar su decidido apoyo moral en 
ía campaña y mecidas sanitarias 
que tratan de llevar a cabo las 
autoridades, en beneficio de la 
producción ganadera argentina 
y resuelve poner a su disposi¬ 
ción, para esos fines, la organi¬ 
zación e instalaciones de las Fi¬ 
liales, Delegaciones y Estacio¬ 
nes con que cuenta en la Re¬ 
pública. 

Entre los considerandos que 
avalan la resolución adoptada 
por las autoridades del A.C.A., 
se destaca que esta Institución, 
si bien tiene finalidades espe¬ 
cíficas que caracterizan su ac¬ 
tuación en la sociedad argenti¬ 
na, no puede quedar al margen 


DEL A. C. A. 
ANTIAFTOSA 

de las preocupaciones colecti¬ 
vas, cualquiera sea su índole, 
cuando están vinculadas a la 
estabilidad de la economía na¬ 
cional y al progreso de la Re¬ 
pública- 

La nota dice además: "que 
el país entero, en sus medios 
más expresivos y de mayor sig¬ 
nificación, sigue con atención 
preocupuda el proceso de defen¬ 
sa de la producción de nuestro 
agro, que, por razones obvias y 
muy poderosas, todavía es y por 
mucho tiempo seguirá siendo, 
la base de ía economía nacio¬ 
nal. 

La resolución mencionada ex¬ 
presa también que "El A.C.A. 
declara su patriótica preocupa¬ 
ción por la lucha intensiva y 
orgánica contra la aftosa y de¬ 
más epizootias que afectan la 
ganadería en una parte del te¬ 
rritorio nacional". 


EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO 
Y LA PESCA DEPORTIVA 


I^i pesca, como entretenimiento 
y solaz, ha ido adquiriendo tn 
nuestro medio el reconocimiento 
de todos sus atributos como expre¬ 
sión deportiva, disipando paralela¬ 
mente, la indiferencia de quienes 
ignoraban las múltiples facetas de 
su práctica y los saludables benefi¬ 
cios que reporta. 

Un verdadero índice de las pro¬ 
yecciones de esta actividad, uparte 
de la acción social que cumple, la 
ofrece el hecho de haberla incorpo¬ 
rado a las actividades que propug¬ 
na el Automóvil Club Argentino. 
Y es que. en efecto, el pescador 
deportivo es el turista por excelen¬ 
cia. Las características de los am¬ 
bientes y la dispersión de los mis¬ 
mos, según sea la especie íctica que 
se busca, obliga al aficionado a 
trasladarse, frecuentemente, de un 
punto a otro del país. 

Si bien el Automóvil Club Ar¬ 
gentino, a través de sus represen¬ 
tantes aficionados y por conducto 
de las excursiones que a tal fin 
organiza, se hace presente en los 
ambientes halieúticos del país que 
ofrecen la atracción de los peces 
deportivos más importantes del 


mundo como nuestro guapo "dora¬ 
do", los salmónidos, la corvina ne¬ 
gra, etc., merece ser destacada la 
iniciativa en virtud de la cual fue 
creada la sección Pesca Deportiva 
en el recreo que la entidad, poíee 
sobre la laguna Chascomús, en 
Barrio Parque Girado. En ella, los 
socios aficionados disponen. de có¬ 
modos botes para la pesca del pe¬ 
jerrey, contando el lugar con ade¬ 
cuadas instalaciones que irán per¬ 
feccionándose para hacer de este 
recreo un verdadero modelo en bu 
género. Los socios interesados en 
esta práctica deportiva que deseen 
conocer el programa de actividades 
que, en tal sentido proyecte o reali¬ 
ce el Club, pueden solicitar su ins¬ 
cripción en el Registro de Pescado¬ 
res Deportivos ele la institución. 
Simultáneamente, pueden también 
informarse de la ubicación, funcio¬ 
namiento y características de todos 
los lugares de recreo y campamen¬ 
tos que la entidad sostiene en dis¬ 
tintos parajes del país, algunos de 
ellos con una organización adecua¬ 
da para la instalación de carpas y 
asegurar una grata práctica del 
“camping”. 


CANJE DE CHAPAS PATENTES DE 
LA MUNICIPALIDAD DE 
BUENOS AIRES 

Por disposición de la Dirección de Remas de la Municipalidad 
de la Ciudad de Buenos Aires, la Delegación de esa repartición 
que prestaba funciones en el subsuelo de la sede central de nues¬ 
tra institución para los canjes de las chapas-patente de los automo¬ 
tores matriculados en el Distrito Federal, es decir el retiro de las 
amarillas por las de color negro con números blancos, realizará 
esas tramitaciones en la Oficina de Patentes Zavaleta 360, de 
lunes a viernes, de 12 a 16 horas, siendo las tramitaciones al 

igual que como hasta la fecha. . . 

Los asociados de nuestra entidad, dentro del horario y días in¬ 
dicados, podrán gestionar sus nuevas chapas por intermedio de 
nuestra Oficina de Patentes, calle Zavaleta N" 353. 
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CONVENIOS ENTRE EL A. C. A. Y LA PROVINCIA DE JUJUY 


En un acto llevado a cabo en la sede 
social del Automóvil Club Argentino, se 
procedió a firmar dos convenios entre lá 
provincia de Jujuy y el Automóvil Club 
Argentino, en virtud de los cuales, con la 
colaboración de ambas partes, se construi¬ 
rán dos estaciones de servicio. 

Dichos documentos fueron suscriptos por 
el senador nacional doctor Benjamín Guz- 
nián —delegado especialmente por el se¬ 
ñor gobernador de la citada provincia—, 
para cjue lo representase en esta ceremonia, 
y por los doctores César C. Carman y Luis 
randra, presidente y secretario, respectiva¬ 
mente de la entidad. 

Las estaciones a construirse en las loca¬ 
lidades de La Quiaca (departamento de 
Yavi) y Libertador Oral. San Martín (de¬ 
partamento Ledesma), son, indiscutiblemen¬ 


te, de gran importancia. A la primera de presidente del A. C. A., doctor César 

ellas, ubicada en la zona fronteriza con Carman, quien entre otras cosas dijo c 

Bolivia, le será anexada una hostería, lo ‘'el presente convenio agrega un esla 

que atraerá, sin lugar a dudas, a los turistas más a los ya realizados con las provin 

extranjeros, que hallarán en la misma, buen de San Juan, La Rioja y Catamarca 

servicio y hospitalidad. por qué no decirlo también en esta o 

La que sp levantará en Libertador Gral. tunidad, será seguido muy pronto por < 
San Martín, se encuentra en el punto más venios similares, ya que han sido sar 
estratégico de la Ruta Nacional N 9 34, npdas las leyes que autorizan su conct 

complementaria de la N° 40, que lleva des- ción con las provincias de Neuquén y 

dt S; aba -pasando por Tartagal- a la lo- Pampa, estando muy avanzadas las tr a 

calidad de Pocitos, ubicada en la frontera vas con otros estados argentinos, contini 

con Bolivia. Además, a Libertador General do con la política constructiva que he 

San Martín converge la ruta que por Orán emprendido”. 

llega hasta Yacuiba, localidad ésta que tam- Éstas obras beneficiarán al gran caí 
b¡én se halla en la frontera con Bolivia. societario con que cuenta actualmente 

Destacando la trascendencia del acuerdo Automóvil Club Argentino, notableme 

firmado, usaron de la palabra el senador incrementado con la última conscript 

nacional doctor Benjamín Guzmán, y el en 15.000 nuevos asociados. 

SEÑALAMIENTO CAMINERO EN LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES 

De conformidad con el convenio suscripto «.portunamente con 8. San Emilio, Máximo Fernández . 

la Dirección de Via .dad de la provincia de Buenos Aires, y en 9. Bragado, Olascoaga, Emp. Ruta Nac. N 9 5, O. de Rozas 
cumplimiento del plan anual de obras aprobado en el mes de 10. Emp. Ruta Nac. N 9 7, San Patricio, Rawson, Emp. Ruta 

enero ppdo., se efectuaron tareas de señalamiento caminero so- Prov. N 9 51 . r 

bre las rutas que se detallan a continuación, consistente en la 11. Emp. Ruta Ñac. N 9 5, Dennehv. C. M. Ñaón. Gral. 
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COMENTARISTAS 

JOSE CALDEsV od ;^ C 
ERNESTO VELTRl lo 

HECTOR VIDAÑA 
PEDRO VALDES ^ 

RICARDO MARTIN ^ 
ANTONIO DEMARE 

ABADOS con HECTOR VIDAÑA 
ERNESTO VELTRl en el relato 

LOCUCION: RAFAEl DIAZ GALLARDO 


En la voz del relator de America 

JOSE MARIA 

, MUÑOZ i 


Todos los sábados y domingos de 14,30 

V hs. transmitiendo ei clásico de A 
fecha e informaciones al 
segundo de todos los 
partidos. 


AUSPICIA 


ROPA Dt TRABAJO v SPORT 

DOS J¡j¿UNECOS 
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TECNICA PUBLICIDAD 



AUTOMOVILISMO DEPORTIVO 

I 


DE 

“VUELTA” 

LA 

VUELTA 

Venado Tuerto volvió a organizar la Vuelta de Santa Fe, carrera 
entre las pocas que aún conservan la tradición de recorrido largo 
a cubrirse una sola vez. En pasadas oportunidades hemos señalado 
nuestra oposición a este procedimiento, por razones que son del 
dominio del aficionado: los recorridos largos obligan a dos o más 
abastecimientos, no siempre pudiendo los auxilios móviles lle¬ 
garse de un punto a otro, aun cruzando camino, untes de la pa¬ 
sada del coche de carrera. 

Conocemos el criterio de los organizadores: “Esta es la Vuelta 
de Santa Fe, no la de Venado Tuerto”. Captamos el significado 
del punto de vftta, pero no dejamos de señalar que las tradiciones 
o los modismos deben ceder ante la secuencia de acontecimientos 
que se van eslabonando para dibujar la nada fácil historia del au¬ 
tomovilismo argentino contemporáneo. 

Otro aspecto que exige un replanteo por parte no solamente de 
la gente de Venado, sino de muchas otras entidades, es el de los 
tramos de tierra. Es discutible, pero creemos que hay fundamento 
para opinar que ya no puede exagerarse en eso de tien-a. 

El automóvil de Turismo de Carretera ha evolucionado técnica¬ 
mente, y en cierta forma se ha apartado de los conceptos originales 
que regían su estructura orgánica. Hay una tendencia determinada 
hacia autos más livianos y motores 'más y más exprimidos; un 
conjunto más frágil, en una palabra. 

En la Vuelta de Santa Fe hemos sabido que en algunos tramos 
—al menos en una localidad— fue necesario recurrir a tractores 
para desempantanar los coches de carrera. 

Además, como corolario, del que no es responsable la organiza¬ 
ción, nos han comentado que hubo favoritismo por parte de al¬ 
guno que otro tractorista en desempantanar en primer lugar a los 
corredores que gozaban de su simpatía personal. Lo importante, 
sin embargo, es que se largó la carrera bajo condiciones climáticas 
y viales que de ninguna manera prometían un desenvolvimiento 
regular de la misma. 

No creemos que en este año 1961 ya sea factible seguir con 
usos y procedimientos propios de la primera era —heroica, pero 
creemos que superada- del automovilismo do Turismo de Carretera. 


«0 - PARABRISAS 



Oscar Cabalén y Jesús k. Risatti, con al colega Miguel Angel Merlo, en la 

largada de la Vuelta de Santa Fe. 



Villanueva ocupó ,1 sexto lugar en la ''Vuelta" y fue el segundo de No 

Sanadores. Su desempeño fue meritorio. 


SI ganador de la Vuelta de Santa Fe, Ciani, conversa con Oscar Gálvex 

y Néstor Maríncovkh. 
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VERTIGO 
EN EL 
TRIANGULO 
DE ASFALTO 



El veloz triángulo Tres Arroyos-Necochea-Juárez, ya denominado 
‘Banco de Pruebas" en los corrillos aficionados al automovilismo, 
significó otra victoria para Juan Carlos Navone, corredor-preparador 
jue evidentemente encuentra sus mayores satisfacciones técnico- 
deportivas en circuitos en los cuales se exige elevada velocidad 
en recta. Por cierto, no otro calificativo puede aplicarse a lo cpie 
hoy podría llamarse el circuito más veloz del mundo; los 195,671 
km./hora logrados por Navone en el transcurso de una vuelta, 
con una máquina cíe Turismo cíe Carretera Fórmula B , hacen 
pensar que si corrieron máquinas de la categoría Sport* Interna¬ 
cional, se obtendrían registros de velocidad tal vez superados sola¬ 
mente por el viejo AVUS en Berlín, donde se han registrado 
vueltas a más de 260 kilómetros por hora. 

Muy buena la actuación de Morán. veterano en Ford T, pero 
recientemente adosado a las filas de T urismo de Carretera —ésta era, 
en realidad, su debut en la especialidad—, durante gran parte de 
la carrera estaba en el segundo puesto. 

La organización no tuvo fallas aparentes, y especialmente en 
las curvas observadas por PARABRISAS la acción policial no ad¬ 
mite reparos, configurando asi un panorama bien distinto al que, 
lamentablemente, se observa en otras oportunidades. Varios de 
los rivales más o menos fuertes de Navone desertaron: Oscar Gál- 
vez rompió una válvula, Risatti se vio descalificado por haber sido 
empujado, Alzaga y Cabalén no largaron, etc.; pero lo positivo 
es que el volante de Caballito hizo suya la carrera en estilo impe¬ 
cable, refirmando lo ya dicho, que Navone anda muy bien cuando 
se trata de carreras ultrarrápidas. 

A.A.A.S. EN EL AUTODROMO 

La Asociación Argentina de Automóviles Sport llevó a cabo, en 
el Autódromo Municipal, una reunión con el éxito que le es ha¬ 
bitual, en la cual se midieron volantes de Sport y Standard “Ane¬ 
xo J”. Las carreras de Standard resultaron de mayor interés, vién¬ 
dose varias luchas de singular relieve. Hubo un vuelco, el del 
Isard de Piñeiro, pero por fortuna no pasó a mayores. En la ca¬ 
rrera principal del día, para coches Sport sin limitaciones, ganó 
el campeón argentino del año pasado, Néstor Salemo, el que está 
cosechando muchas satisfacciones con el Lancia Panamericano que 
estuvo “parado’’ mucho tiempo, y después hizo algunas interven¬ 
ciones de mayor o menor éxito. Es interesante ver cómo este 
coche sigue rindiendo, gracias a una excelente puesta a punto y 
al buen manejo de Salerno. 


Rabbione tuvo una actuación muy buena en Necochea, Ocupó el tercer lugar 

en lo general. 




En el veloz triángulo "Banco de Prueba i", vemos avanzar el Chevrolet de 
Martinián. Cayeron todos los récords en esta carrera. 
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TRES PAISES, 
TRES COLORES 
r EN 
BUSCA 

DEL CAMPEONATO 


MUNDIAL 




C. primero ae ia formula nueva para carreras interna¬ 
cionales (máximo 1.500 c. c., mínimo 450 kilos), también es el 
primero de la llamada "Fórmula Intercontinental”, piadoso tablón 
arrojado a las diluidas perspectivas de un rapprochement depor¬ 
tivo americano-europeo. 'La Intercontinental” fija el límite de ci- 
iindrada en 3.000 c.c., admitiendo la utilización de los motores 
¿.íiUü radiados por caducidad de la fórmula 1954-1960 (hasta 750 
C ’x’ C ° n u con JP resor > hasta 2.500 c.c. sin compresor, ninguna restric¬ 
ción sobre el peso). Se dijo oportunamente que la Intercontinental 
atraería a los norteamericanos por mayor cilindrada -3.000 en 

aL e j 2 ' . ’ ^ r ° no X dij0 t l ue en ÜSA no ha y motores 

3.000 de tipo moderno... 

¿Quienes fueron los abanderados de la fórmula Intercontinental? 
Principalmente, los ingleses. Cuando el organismo rector interna¬ 
cional, Federación Internacional del Automóvil (FIA), propuso el 
año pasado rebajar la cilindrada-tope de 2.500 a 1.500 c. c. para 
el 61, los fabricantes británicos levantaron airadas voces de pro¬ 
testa con un fundamento harto curioso: que los 1.500 serían más 
peligrosos que los anteriores 2.500, por calecer de la potencia ne¬ 
cesaria para reaccionar fuertemente a la salida de las curvas (con 
ese criterio debería ser más peligroso manejar un sport 1.100 que 
un Grandllrix). .. Además, criticaron el mínimo de peso que 
exigió la FIA (500 kilos), objetando que el mayor kilaje dificul¬ 
taba el frenaje v la maniobrabilidad. En principio se formó una 
terna, Inglaterra-Italia-EE. UU., dispuesta a desafiliarse deporti¬ 
vamente de la FIA (o sea, no participar en las pruebas clásicas 
de calendario) si la entidad no cedía a sus reclamaciones. La FIA 
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Por Ronald IIansen 





BRM presentó este coche de 
motor atrás en algunas 
carreras de 1960, con 
motor 2500. Para 1961 están 
trabajando con un coche 
similar, lógicamente 2500 . 


c. c. y poco a poco fue llevado a 2.500 c. C., pero ya con eso está 

en el límite, según los fabricantes. - 

Entonces, el punorama "Intercontinental es éste: las Fenrarj 

tres litros nuevas contra una hueste de coches ingleses con motores 
2.500 de la vieja fórmula. ¿Sobrevivirá más allá de 1961? Dudoso. 

La fórmula Grand Prix muestra otro panorama. Cada vez que 
hav un cambio de fórmula se barajan innumerables posibilida- 
des, y cada tallercito de Europa hace sus castillos en el aire. Por 
ahora, los concretos y más fuertes serán: Porsche (Alemania), Fe* 
rrari (Italia), Lotus^ Cooper y BRM (Inglaterra), todos con mo- 
tor atrás (ver noticias de Ferrari en la pagina 64 de este mismo 
número). Porsche ha probado exitosamente un seis cilindros de 
seis velocidades que, se cree, será su caballito de batalla de 1961. 
Vanwall, marca campeona del 58 (ganó la Copa de Constructores, 
aunque el ferrarista Mike Hawthorn fue ungido campeón mun¬ 
dial), prepara un nuevo motor cuyos detalles son aún Top Secret, 
pero que iría en popo; en BRM se habla de un V8, sin confirma¬ 
ción; y los otros dos, con modificaciones de detalle en chasis y 
carrocería, presumiblemente usarán el Coventry-Climax FPF; mien¬ 
tras tanto esa casa prepara un motor enteramente nuevo para 1962. 

¿Cambiará el panorama deportivo este año en fórmula 1? Sí, 
probablemente. La arrolladora hegemonía británica en el 59 y 60 
se debió principalmente a chasis superlivianos, poroue sus motores 
nunca fueron los más potentes. Unificados todos ahora en un mí¬ 
nimo de 450 kilos, cifra a la que cualquiera llega fácilmente, ¿no 
volverá a ser el factor motor el que gane carreras: La Coventry 
nunca dedicó mucha atención a su 1.500, que está probablemente 
30 HP por debajo de sus rivales. . . y otro motor experimentado 
no hay aún en la rubia Albión. Si para 1961 las victorias auto¬ 
movilísticas vuelven a acumularse sobre la base de los caballos quo 
QStán en vez de los kilos que no están, el color de la suerte en 
este año 1961 muy bien puede ser el rojo de Italia o el blanco 
de Alemania, en vez del verde de Inglaterra. 


LA CATEGORIA SPORT 

¿Y qué de los coches sport? Es una categoría que pugna por 
subsistir. Malgrado ineficaces esfuerzos de la FIA por frenar su 
hiperespecialización, ya no tienen nada que ver con su parámetro 
teórico del “automóvil de doble propósito'’ (correr y pasear). Re¬ 
sultado, que sólo dos marcas (Ferrari y Porsche) competirán ofi¬ 
cialmente, con una tercera (Maserati) representada por potentes 
equipos particulares (Camoradi-tISA, Scudería Serenissima, y el 
multimillonario norteamericano Briggs Cunningham). Ferrari y 
Maserati también son de la “nueva ola ’ en técnica de autos de com¬ 
petición, habiendo desplazado el motor hacia atrás (un V6 2.500 
en Ferrari y un 4 cilindros 2.800 en Maserati). La Maserati es 
parecida a la 60 en líneas generales, y si es posible, aún más 
drástica que su antecesora. Toda semejanza con coches de uso 
dual ha sido ya definitivamente perdida. 



Aquí puede estar la clave 
de este campeonato; 

es el nuevo motor Ferrari 
V 6 de 1209 para 1.500 ce. 
Nótense los dos carburadores 
triples. 



¿Campeonato Mundial de Marcas otra vei? 

Ferrari correrá en Sport con el 
nuevo "246 Sport" (pág. 64), y una 
versión remozada del Testarrosa con 
este eficaz y probado V 12. 




Joakim Bonnier, el piloto suizo que tiene 
en sus manos un arma potente; 
el Porsche de seis cilindros 
para las carreras Grand Prix. 
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GRAN TURISMO 


VERDE ; 

ROJO 
0 BLANCO 



Stirling Moss, clásico desafortunado de los Campeonatos Mundia¬ 
les. ¿Será otra vez rey sin corona de 1961? 


Sucesora real y filosófica de la categoría Sport, la GT promete 
desplazar a la anterior muy pronto; este año en Le Mans, por ejem¬ 
plo, los GT estarán en el foco del candelero. Probablemente la 
lucha sea entre las Ferrari 250 GT (oficiales y no oficiales) y 
los Aston-Martin 3.700, que anotarán distintos particulares agru¬ 
pados en equipos más o menos fuertes. Los Porsche no faltarán, 
aunque en cilindrada ya menor. En cierta forma, los coches GT 
están andando por el mismo camino de desnaturalización que vie¬ 
nen siguiendo los sport, pero es de esperar que el reglamento más 
estricto evite abusos. Sin embargo, no es ninguna novedad; que 

"para pasear" y ‘‘para correr", con lo que em¬ 
pezamos otra vez lo de siempre... 

FORMULA JUNIOR 

No hay duda que continuará el éxito de los juniors en forma 
siempre creciente. Más y más fábricas se lanzan a probar suerte 
agregándose a las ya existentes. El motor en popa es aquí casi 
universal, con excepción de algunos coches alemanes que usan el 
grupo motopropulsor Auto-Unión con tracción delantera. En Italia, 
país que prohijó la júnior, y luego vio la supremacía escapársele dé 
las manos, se trabaja para "volver", y el eficaz constructor Dagrada 
ha realizado una nueva máquina con motor Lancia Appia, colocado 
atrás. Muchos proyectos alemanes versan alrededor del motor Auto 
Unión ya citado, y en Francia también hay algún movimiento; pero 
nada sugiere que 1961 verá un panorama distinto al de 1960, 
cuando los coches ingleses, especialmente los Lotus, ganaron por 
doquier. Aunque carecen de una caja de velocidades adecuada 
para motores en popa, debiendo recurrir a unidades Volkswagen, 
Citroen, Dauphine, Fiat, etc., tienen en cambio motores excelentes, 
especialmente el Ford Anglia nueva serie, cuya carrera de pistón 
ultracorta (48 mm.) admite 7.000 r.p.m. sin roturas, con casi 90 
caballos de fuerza (el Anglia de serie tiene 39 IIP). 

Un colega de la prensa británica ha opinado que el auge de la 
júnior es tal, que ya corresponde buscarle otra designación que 
tienda menos a sugerir un equivalente automovilístico del “baby- 
foctball''. Completamente de acuerdo. Durante muchos años tu¬ 
vimos una “fórmula 2” (fue de 2.000 c. c. cuando la fórmula prin¬ 
cipal admitía 1.500 c. c. sobrealimentados y 4.500 c. c. con aspi¬ 
ración normal; después se redujo a 1.500 c. c. aspirados con la 
fórmula 2.500-750j. No caería mal de ninguna forma que la FIA 
jerarquizara la actual júnior, dándole categoría de “Fórmula 2” para 
1962 y años subsiguientes. 
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Aumente su atractivo personal revelando la 
verdadera y natural belleza de sus dientes. 
. Use diariamente PEPSODENT, única crema dental 
con IRIUM - ingrediente exclusivo de su fórmula 
internacional * que limpia a fondo los dientes, los 
hace lucir mas hermosos y deja en su boca una 
perdurable... vivificante frescura!... 
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LA PAGINA PARA LA MUJER 


ORIENTA 
SUS PASOS 
...EN LA ARDUA 
CONQUISTA 
DE LA CIUDAD 
Y DE SU 
PROPIO DESTINO 


BRINDA 
APOYO 
.ESE APOYO QUE 
LA MUJER 
ESPERA Y 
NECESITA... Y A 
VECES NECESITA 
SIN SABERLO 


FAVORECE 
UNA VIDA 
MEJOR 
...DISIPANDO 
SUS DUDAS 
Y AYUDANDOLA 
A TRIUNFAR 


DESVANECE SU SOLEDAD 
...COMO UNA INTIMA AMIGA, 
OPTIMISTA Y SOLIDARIA 


una revista semanal para la mujer de hoy 

APARECE 
EL JUEVES 
1° DE JUNIO 
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O ARMAR UN KART 


TEXTOS y PLANOS DE EMILIO R. DEL VALLE (h) 


uu.' t' ' 




En este número nos referiremos a las generalidades del chasis, 
de la posición del conductor y de la distribución de los pesos. Para 
ello hemos elaborado dos planos: el plano A (planta y perfil), de 
construcción, y el plano B (perfil), de cálculo de distribución de 
pesos. 

Nuestro diseño se ha realizado en tubos de dos medidas distin¬ 
tas: de 40 mm. para los dos largueros, el travesano trasero y el eje 
delantero, y de 20 mm para los soportes del asiento, respaldo, direc¬ 
ción y pedalera. En el dibujo, los tubos mayores son de sección 
cuadrada (elegidos así por la facilidad para la construcción y las 
mediciones). Los tubos menores son redondos por la facilidad para 
doblarlos, pero podrían lo mismo ser cuadrados. 

Hemos tomado las medidas máximas que permite el reglamen¬ 
to, porque consideramos que con ellas es factible un equilibrio 
más o menos correcto entre la posición y comodidad del conduc¬ 
tor y la distribución del peso total del kart (con conductor), sobre 
ambos ejes. 

La importancia de la distribución de pesos en el comportamien¬ 
to de un kart, tanto en curva como en recta, es fundamental y 
la tendencia actual es la de 50/50 (igual carga sobre ambos ejes), 
que neutralizaría teóricamente las dos reacciones de un automó¬ 
vil en una curva; el sobreviraje u oversteer y el subviraje o un- 
dersteer. 

Dado el reducido tamaño del kart, la posición y el peso del 
conductor, más adelante o más atrás, es lo que hace variar termi¬ 
nantemente el punto de aplicación de la resultante de los pesos 
parciales. 

Para la determinación de la resultante se ha seguido el conoci¬ 
do sistema gráfico del polígono funicular, que explicaremos a con¬ 
tinuación. Este método exige un plano en perfil del automóvil, 


en nuestro caso el plano B, extraído del plano de construcción A. 
Sobre este plano se fijan los centros de aplicación de los pesos 
parciales, para lo cual es necesario conocerlos en la forma más 
aproximada posible. Se ubican de la siguiente manera: 

Tren delantero: Como centro puede tomarse el punto del eje 
de giro de las ruedas. Se consideran los pesos de ambas ruedas 
listas para usar, de la barra o brazo aue une las puntas de eje, 
de las puntas de eje, de los brazos del sistema de dirección y de 
los pedales, dado que están muy cerca y son livianos. Lo llamare¬ 
mos A, con un valor de 21 kg. (incluida la mitad del peso total 
del bastidor; la otra mitad se cargará sobre el tren trasero). 

Volante, columna de dirección y soporte: En el plano, el pun¬ 
to de aplicación de los pesos de estos elementos puede localizarse 
a la altura del buje superior de la columna de dirección. Lo lla¬ 
maremos B con 5 kilogramos. 

Conductor, asiento y soporte del respaldo: Estos pesos se sitúan 
en el plano aproximadamente a un tercio de la distancia entre la 
cadera y la rodilla, siguiendo la línea natural adoptada por la 
pierna durante el manejo. Se llamará C con 70 kg. 

Motor: Algo más atrás y aproximadamente a la misma altura 
del centro de giro del cigüeñal. Se llamará D con 20 kg. incluido 
el peso del soporte del mismo. 

Tren trasero: El peso se aplicará en el centro de giro del eje 
trasero y comprenderá las ruedas, el eje propiamente dicho, la 
sujeción del eje, la corona, la cadena y la otra mitad del peso to¬ 
tal del bastidor. Recibirá el nombre de E con un total de 19 kg. 

Una vez hecha esta figura se bajarán líneas verticales desde los 
puntos A, B, C, D, E, sobre las que se marcarán con unidades 

(Continúa en la pág. 90) 
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(Viene de ia piqina anterior) 

lineales arbitrarias Con nuestro caso I nim. por kg.) los pesos 
respectivos. Luego se traza en el costado izquierdo del dibujo una 
recta vertical sobre la cual se llevan los segmentos de los pesos 
correspondientes, uno a continuación del otro, siguiendo el orden 
establecido. Se llamará G. 

A la derecha de G se elige un punto arbitrario H, situado por 
conveniencia más o menos a la altura de la parte media de G, 
como muestra el plano R. Los extremos y puntos medios de G se 
unen con H. La prolongación de la perpendicular del punto A 
se corta por una paralela a la recta que une el extremo superior 
de G con el punto H. Por la intersección así formada se traza 
una paralela a la segunda recta, G-i I. hasta cortar la perpendi¬ 
cular que baja de B. Por esta intersección se traza una paralela 
a la tercera recta, G-H, hasta cortar la perpendicular de C y así 
sucesivamente hasta cortar la perpendicular de E, la última del 
plano. 

Tenemos entonces detorminudus u,na intersección en A y 
otra en E. Por ellas se trazan paralelas a la primera y la úl¬ 
tima rectas de G-H. El punto donde se cortan mutuamente 

estas dos últimas rectas determina la resultante de los pesos 
parciales del kart. J ' • 

El próximo paso es levantar una perpendicular desde este 
nuevo punto formado llamado F hasta cortar una línea ideal 
que una los dos ejes. En nuestro caso, este corte se produce 
a 610 mm. del eje delantero y a 660 del trasero. Dividiendo 
esta distancia, 610 mm. por la distancia entre ejes, tendremos 
el porcentaje de los pesos sobre los ejes. En el plano B, este 
porcentaje es del 52 °/< adelante y del 48 % atrás. 

Como hemos podido observar, la situación y e'l peso del 
conductor es de fundamental importancia en el cálculo de la 
distribución de peso en el Kart. En otros vehículos más pe¬ 
sados, en general, la importancia del piloto disminuye en cier¬ 

ta proporción. 

La situación del piloto plantea dos posibilidades que es ne¬ 
cesario considerar: en el caso de un conductor alto, el espa¬ 
cio necesario entre el respaldo del asiento y los pedales es 
grande, del orden de los 1.100 ó 1.200 mm. Esta distancia 
podría parecer excesiva si se la compara con la existente en un 
automóvil de turismo, pero hay que considerar que en estos 
últimos el asiento queda generalmente a un nivel muy supe¬ 
rior de los pedales y esa distancia se mide en un sentido más 
vertical que en el caso del kart, en el que el asiento está casi 
siempre por debajo del nivel de los pedales. Por eso, la distan¬ 
cia horizontal (medida horizontalmente) entre los pedales y el 
asiento tiene que ser grande en el caso de un kart cuyo con- 
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ductor pretenda conducir cfan las piernas trola ti va mente jun¬ 
tas, esto es, con el volante sobre las piernas y no entre ellas. 

Por otro lado, un diseño de este tipo, con el volante sobre las 
piernas, no permite cjue el conductor se apoye en ellas en el ca¬ 
so de una curva muy cerrada, para inclinarse y ayudar a la es¬ 
tabilidad del kart, como sucede en el caso de las carreras de mo-. 
tos con side-car. Aquí se vuelve a revelar la importancia del peso 
del conductor, ya que desplazando su cuerpo en el sentido con¬ 
veniente, contribuye a la estabilidad. Evidentemente, un conduc¬ 
tor pesado tendrá que indinarse más que uno liviano para una 
misma curva a igual velocidad, dado que la tuerza centrífuga que 
genera su peso y la velocidad de la curva es mayor que en el ca¬ 
so de uno liviano. 

La segunda posibilidad se realiza en el caso de un piloto de 
reducida cstaturu y peso. En este diseño, la resultante de los pe¬ 
sos puede irse algo adelante, como en el caso de nuestro pro¬ 
yecto. Si esta característica se hace muy notable, ha llegado el 
momento de acortar algo de la distancia entre ejes, evidentemen¬ 
te en la parte que media entre los pedales y el asiento. Esto obli¬ 
ga a un ajuste en la trocha, tanto trasera como delantera, ya que 
por reglamento no pueden pasar de dos tercios de la distancia 
entre ejes, con una tolerancia de 25 mm. en más o en menos. 

Evidentemente, en el diseño de un bastidor caben muchas 
variantes y la conveniencia de cada una de ellas está prácticamen¬ 
te determinad»! por la capacidad constructiva de cada uno. 

Las dimensiones de nuestro bastidor son suficientes en cuanto 
a rigidez y solidez mínimas. Con diseños más complicados podría 
obtenerse un bastidor de menor peso y hasta de mayor rigidez, 
pero su cálculo escapa, en general, a los conocimientos del sim¬ 
ple aficionado. En nuestro diseño se ha prescindido de lo sujeción 
del motor, del sistema de brazos de dirección, de la geometría 
del tren delantero, etc., por considerar que deben ser tratados en 
capítulo aparte. Dentro de nuestro proyecto, muchas medidas 
pueden ser variadus para ajustarlas a los requerimientos de las 
piezas que se venden ya hechas. El caso de la subida del bastidor 
a la altura de la rueda trasera es uno de ellos, ya que dependerá 
del tamaño del eje trasero y de las cajas de rulemanes a utilizar¬ 
se. Variaciones de pocos grados pueden ser realizadas sin que cam¬ 
bie fundamentalmente la rigidez de la estructura. 

Volvemos a insistir en la importancia de un planteo correcto. 
Cuando se conocen las características de un automóvil, en este 
caso de un kart, es posible corregir ciertas tendencias de su com¬ 
portamiento mediante el empleo de algunos artilugios de fácil 
aplicación cuando se sabe dónde aplicarlos. 


mareos 




















Por lo general, el aficionado desconoce 
que también la mecánica motociclística se 
propone objetivos de suma especializ,ación, 
que hay especialistas dotados de valiosas 
experiencias y conocimientos, tratando per¬ 
manentemente de ir más allá de lo esta¬ 
blecido por la práctica. Tal, el caso de los 
pieparadores de máquinas deportivas, cu¬ 
yas modificaciones o descubrimientos pa¬ 
san, tarde o temprano, a perfeccionar la 
fabricación de motocicletas y constituyen 
un aporte anónimo que redunda en bene¬ 
ficio de la técnica y del usuario. La mecá¬ 
nica no sólo pone a punto una máquina 
para la competición, sino que concede mu¬ 
chos de sus hallazgos para la máquina de 
serie. No obstante, en relación con el ni¬ 
vel de desarrollo general de nuestro moto¬ 
ciclismo (fabricación, deporte y difusión), 
la preparación de máquinas tropieza con 
dificultades como el alto costo de las he¬ 
rramientas especializadas y una mayor dis¬ 
ponibilidad financiera. 

Uno de nuestros preparadores más ca¬ 
paces, Pedro Ballestrini, analiza la relación 
entre la técnica especializada y sus apor¬ 
tes a la producción standard, y afirma que 
una máquina de serie puede aumentar su 
potencia mediante una adecuada prepara- 

"gún sus propias palabras, no resul¬ 
ta difícil aumentar en un on an_ 


ciento la potencia de un motor de construc¬ 
ción standard, pero siempre teniendo en 
cuenta que su duración disminuiría. En 
cuanto a los aportes de la técnica deporti¬ 
va, señaló que las experiencias, bien apro¬ 
vechadas, favorecen a la producción de ve¬ 
hículos. Desde luego, en algunos países 
europeos esto es más visible dado que las 
fábricas dan su apoyo oficial a la investi¬ 
gación de la técnica deportiva. 

Por su parte, los preparadores Armando 
Poggi y A. Bragantini coinciden en señalar 
que la Argentina daría muchos aportes con 
el empleo de bancos de pruebas. Braganti¬ 
ni refiere que a causa de esa carencia, 
cuando se prepara un motor no se sabe 
realmente la potencia que desarrolla en 
HP. Desde luego, el empleo del banco de 
pruebas evitaría roturas, esfuerzos dudosa¬ 
mente provechosos y pondría término a 
un margen de improvisaciones. 

El preparador Guillermo Yur rechaza 
de plano toda idea de equiparar la posibili¬ 
dad de una moto especializada con una stan¬ 
dard, en las condiciones actuales y en cir¬ 
cuitos como el autódromo. Sólo las máqui¬ 
nas oficiales de fábrica pueden hacer fren- 
t" a las' erogaciones en el orden de las im¬ 
portaciones. 

Desde luego, queda en pie un interro¬ 
gante para el aficionado. ¿Nuestro proceso 


DE MAQUINAS 
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por Roberto Hosne 




de fabricación permití 
ponencias y solventar 
de los preparadores? f 
lema , no ha sido aní 


ición técnica ( 
1 «?h« cual 


experiencias 


to con los productores, quienes estarían 
atentos a los aportes aprovechables. Nadie 
duda que esto se hace en Europa y se lo 
destaca. Pero también se impone aclarar 
que en la industria de la motocicleta euro¬ 
pea no surgió en la posguerra como la 
nuestra y sus posibilidades han sido, por 
la antigüedad de fabricación, mejor apro¬ 
vechadas. En los deportes mecánicos de las 
dos ruedas, conviene tener presente que la 
ligazón entre deporte e industria no puede 
ser casual o librada a la buena voluntad 
de algún empresario, técnico o corredor. Es¬ 
te hecho debe surgir naturalmente del desa¬ 
rrollo industrial, si en realidad se quiere 
que la alta especial i z,ación de la técnica sea 
solventada y apoyada. De lo contrario, que¬ 
dará dentro de las actuales márgenes que, 
si bien modestas y con problemas, son igual¬ 
mente rendidoras. 

Por ejemplo, Armando Poggi opina, como 
sus colegas, que los instrumentales para des¬ 
arrollar la técnica deportiva son imprescindi¬ 
bles, pero considera que el papel jugado por 
estos especialistas sigue siendo productivo a 
pesar de las condiciones descriptas. 

Esta opinión es compartida por todos, pe¬ 
ro de lo que aquí se trata es de entrever 
perspectivas, las cuales, también aceptan los 
entendidos, están condicionadas por la rela¬ 
ción técnica deportiva-industria tal como la 
hemos considerado. 


LA CALLE 


ya asimilar esas ex- 
la evolución técnica 
Hasta el presente este 
sido analizado por la crítica 
Pero es de suponer que la 
está en cierta relación 
del proceso pro- 
y consolidación 
, nueva la 
motocicleta, to- 
de asimilar 
altamente 


Armando Poggi es terminante. 
Nos hace falta un banco 
de pruebas. Sin instrumental 
moderno nos privamos de 
mejorar nuestros experimentos. 
Desde luego, se trabaja igual, 
pero no en las condiciones más 
óptimas. 


especializada por simples razones de costo, 
mercado y difusión. Esto siempre en la es¬ 
fera de la alta especial ización, dado que en 
la producción standard —como lógicamen¬ 
te no podía ser de otra manera— la evolu¬ 
ción alcanzada por algunos establecimientos 
tiene un excelente nivel. 

La capacidad de muchos de nuestros téc¬ 
nicos es indudable y es sabido que algunos 
de ellos podrían desempeñarse en los paí¬ 
ses más desarrollados en lo que respecta 
a la motocicleta, admirablemente. Pero de 
ahí a que naturalmente sus experiencias 
técnicas armonicen con la producción lo¬ 
cal hay el trecho —impreciso de medir— 
entre la formulación teórica y la práctica. 
La utilidad de los técnicos, o, mejor dicho, 
el empleo que de ellos se puede hacer de¬ 
pende del grado de producción de la indus¬ 
tria. Ello explica a veces, por qué un ha¬ 
llazgo de un técnico deportivo no es asi¬ 
milado por la producción local. El técnico 
aquí trabaja por su cuenta, prepara su pro¬ 
pia máquina de competición o la de otros. 
Como es muy costoso su servicio, sólo unos 
pocos llegan hasta él. Los que no pueden 
apelar a su inventiva, siempre transitan 
(ante la carencia de elementos y equipos 
especializados) un camino lleno de impro¬ 
visaciones. Por otra parte, las fábricas to¬ 
davía rio abordan oficialmente —salvo una 
o dos— el aspecto deportivo con su propia 
escudería. Esto daría lugar a la labor de los 
técnicos con amplio respaldo, y en contac¬ 


Pedro Ballestrini, uno de los 
mejores preparadores argentinos 
de motocicletas de carrera, 
sugiere que siempre, a pesar 
de las circunstancias, está el 
factor capacidad o talento. 
Sus opiniones o ejemplos son 
seguidos con gran interés 
por quienes aspiran, con rigor, a 

la preparación. 
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MOTOTURISMO 

f 

EXCURSIONES 

DE OTOÑO 
E INVIERNO 

La avenida General Paz , en las adyacencias 
de la ruta Panamericana, es constante punto de reunión 
de motociclistas y motonetistos. Allí se congregan para charlar, 

entablar polémicas sobre mecánica y deportes, o 
simplemente, para echarse sobre la hierbo, al sol. Esta es una de 
las tantas parejas que suelen concurrir a ese paraje. 
Después transitan la avenida General Paz a lo largo, y eligen el 

lugar de su preferencia que, por lo visto , 
no es sólo discreto, sino panorámico. 


A partir de mayo, en que a veces la temperatura o la inestabi¬ 
lidad del tiempo nos privan de hacer planes con anticipación pa¬ 
ra hacer salidas mototurísticas de largo kilometraje, lo prudente 
es estar preparados a no desaprovechar los radiantes o tibios do¬ 
mingos cíe sol. Si el día festivo es óptimo y los deseos de salir 
“desde la mañana" son fuertes, hay una diversidad de lugares 
donde pasarlo magníficamente. Cualcjuier mapa de los alrededo¬ 
res de Buenos Aires (sin necesidad de extenderse más allá 
de los 75 kilómetros y para máquinas de todas las cilindradas, in¬ 
cluyendo a las menores) nos ofrece una serie de lugares que nos 
aseguran un domingo entretenido y placentero. 

Entre los sitios más preferidos se destacan Ezeiza, Parque Pe- 
reyra Iraola, Pacheco, Luján, Paseos del Bosque de La Plata, Pa¬ 
so del Rey, Moreno, Escobar (sobre el Paraná) y distintos lugares 
sobre la ruta Panamericana y la ruta N* 8, hasta las cercanías 
de Campana o Zárate. Naturalmente, hay más sitios, pero los 
nombrados tienen suficientes atractivos para los mototuristas. De 
lo contrario, ¿cómo explicarse los continuos paseos de grupos mo- 
toturísticos a los bosque de Ezeiza, sobre un camino inmejorable, 
o a Luján, con su museo siempre visitado? Desde luego, no es la 
carencia de lugares lo que puede impedir un domingo en las 
afueras, sino el hecho de que muchos usuarios crean que un solo 
día no es bastante para "hacer mototurismo". La práctica del in¬ 
vierno anterior demostró que muchos motociclistas prosiguieron 
realizando salidas como en el verano, sólo que adaptadas a las 
circunstancias de la temporada. Para estas salidas no hace falta 
el empleo de un equipo especial, salvo los bolsones. Hay quienes 
prefieren hacer un asado en el lugar, llevar sándwiches o comida 
hecha, o comer en restaurantes de la zona. En cuanto a la ves¬ 
timenta, es la de los días fríos: camperas o sacones de cuero; sa¬ 
cos de paño y pantalónes de abrigo, etc. 

Un domingo mototurístico, por la sencillez de elementos que 
requiere, así como por los pocos gastos que demanda (incluso com¬ 
bustible) es asequible para todos. 

De salir en grupos, evidentemente el día se hace más diverti¬ 
do. Hay infinidad de juegos ya tradicionales entre los mototuristas 
que se practican sobre la moto, tales como la sortija, pruebas de 
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habilidad, carreras de obstáculos, de laberinto y otros que surgen 
de la inventiva del momento. 

Por otra parte, hay recreos y hospedajes o restaurantes ideales 
para un domingo mototurístico, donae el trato es amable y el pai¬ 
saje atrayente, pero a los cuales sólo es posible llegar con vehícu¬ 
los particulares. Eso también lo saben ya algunos mototuristas, y 
mediante un gasto mínimo, un viaje corto y ameno v sin mayo¬ 
res preocupaciones, son seducidos por la tentación de encontrar 
lugares" atractivos y de colmar, todos los fines de semana, la 
“necesidad de salir de la ciudad". Naturalmente, los más entu¬ 
siastas son siempre los más favorecidos. 

Estos entusiastas sostienen que es equivocado pensar que la 
motocicleta o motoneta sólo “hacen turismo en el verano". Por 
ello, es que “un domingo en las afueras", gana cada vez, más 
adeptos y mantiene vigente la pasión por “renovarse cada fin de 
semana". 

No obstante, siempre es bueno tener presente que las precau¬ 
ciones principales giran en torno al abrigo. En caso de que en el 
mometo de partir no haga frío, no impide precaverse y llevar en 
el bolsón el “sweater" suplementario o la bufanda, para un gra¬ 
to regreso. 
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Entre las localidades cerca¬ 
nas a la Capital, Luján es de 
las que más concentra la aten¬ 
ción del viajero. Sus bibliotecas 
y museos, su histórico Cabildo, 
la casa del virrey Sobremonte 
y su famosa basílica, atraen dia¬ 
riamente cientos de visitantes. 

A 90 minutos de viaje, se en¬ 
contrará también en las márge¬ 
nes del río Luján, lugares co¬ 
mo ?! "Descanso del Peregri¬ 
ne'^V apropiados pa:a acampar 
durante el almuerzo. 

Desde Congreso se s.de por 
Rivadavia, cuya continuación 
dentro de la provincia nos ubi- 
caiá sobre la ruta indicad*. 


S. A. DE 
ARECO \ 


El mototurista encontrará también, en todo 
quello aue se relacione con la vida y cos- 
ímbres ae nuestra antigua campaña, otro mo- 
vo de justificado interés para emprender un 
uevo y agradable recorrido. 

Apenas dos horas v media de viaje nos 
gpara de la localidad de San Antonio de 
ireco, en las tierras de don Segundo Sombra. 

El Parque y Museo Gauchesco "Ricardo 
Jüiraldes”, ubicado a la vera de la ruta na- 
ional N v 8 en la localidad citada, reúne una 


interesante documentación y objetos que ev> 
can nuestra tradición. 

Partiendo de plaza Congreso, debe tomar¬ 
se la calle Callao hasta Cangallo la que se 
seguirá hasta el 3400. Luego de circular una 
cuadra a la izquierda por Ta calle Gallo, dó¬ 
blase nuevamente a la derecha por Díaz Vé- 
lez; la continuación de ésta, av. Gral. San 
Martin, traspone la av. General Paz Clími¬ 
te con la prov. de Buenos Aires) debiéndose 
continuar al frente por av. Libertador Gral. 


San Martín hasta Guido Spano, la que se 
adoptará a mano izquierda. Luego de reco¬ 
rrerla 500 metros será necesario continuar a 
la derecha por Monteagudo y su continuación, 
la av. Tte. Gral. J. F. Uriburu, hasta tras¬ 
poner unas vías férreas, tías lo cual se toma¬ 
rá a la izquierda por la calle íuárez hasta 
Balcarce. Finalmente, esta avenida, que cam¬ 
bia su nombre por Nueve de Julio, nos lleva¬ 
rá, adoptándola a mano dereclia, hacia Cam¬ 
po de Mayo y Pilar. 


Por lo general, 

se considera al motociclista como 
sometido a una actividad constante, 
siempre en función del desplazamiento 
veloz, y presto a la polémica mecánica; 
o absorbido por los cuidados de 
la máquina, cuando no "ajustando " 
algo por costumbre. Pero no es así , 
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por lo general. 

Estos contemplativos motociclistas son 
un típico ejemplo. 

Toman la máquina y se transportan a 
las afueras. Se echan sobre el pasto, 
bajo el sol otoñal y conversan, 
ríen o contemplan . 

Las motos o motonetas son 
una suerte de cabalgaduras que 
los llevan dócilmente donde les place, 
sin obstáculos. 

Luego permanecen a su lado, 
silenciosas y... sin problemas 
de estacionamiento. 
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MANUAL TECNICO 


REGULACION DEL CARBURADOR 


domine, transcurrirá un breve lapso. No se trata de que el 
usuario deba, obligatoriamente, convertirse en un mecánico, 
sino de que adquiera las nociones generales principales, para 
su propia tranquilidad y para prever dificultades evitándose gas¬ 
tos innecesarios. 

Un conocimiento más íntimo lo adquirirá con el correr del 
tiempo, pero, al comienzo, una noción esquemática es suficiente. 
No es de extrañar entonces que algunos nuevos usuarios se 
intimiden un poco ante el panorama que le presentan ciertos 
manuales y que turben su satisfacción con dudas sobre si sabrán 
bien esto o aquello. 

La cosa es mucho más sencilla de lo que se puede suponer 
si ante sí tiene un esquema claro y simple, que luego irá 
profundizando con su propia experiencia. 

TABLA DÉ LUBRICACION SIAMBRETTA 

. . . ■' 

Lubricante 


En primera instancia, para desarmar un carburador se debe 
tener presente: la suavidad en el manejo de las piezas que lo 
componen, sobro todo tornillos y tuercas. El material con que 
están hechos exige cuidado para no falsear las roscas. Una vez 
terminada la limpieza del carburador (después de su desarmado 
y una vez limpiado con aire, ya sea a soplete o con un infla¬ 
dor, en sus partes vitales: chicleres y conductos) y armados con 
sus ajustes correspondientes, es conveniente regular el tornillo 
de la parte exterior, que está colocado horizontalmentc. Después 
del ajuste completo ae este tomillo (una vez que fue enroscado 
totalmente), se destornilla 3/4 de vuelta. De esta manera se 
da a la motoneta su perfecta regulación de entrada de aire y 
mezcla para su gasificación. Por otra parte, el tornillo que 
está colocado semiverticalmentc se regula con el motor caliente 
hasta que éste quede regulado. Dicho tornillo, girado hacia 
la derecha aumenta las revoluciones del motor, y hacia lu iz¬ 
quierda disminuye las rotaciones. 

En los días de baja temperatura es conveniente cerrar la 
válvula de aire; luego de estar en marcha el motor por es- Motor 
pació de dos minutos, la válvula debe abrirse nuevamente. Con¬ 
viene no omitir estu indicación, porque de lo contrario la má¬ 
quina no tira y aumenta el consumo de combustible. Durante 
el calentamiento inicial no debe acelerarse bruscamente el mo¬ 
tor con golpes o manipuleos repelidos al acelerador, ya que 
esto es pernicioso para el motor. El acelerador debe manejarse 
con pausa y suavidad, para evitar el perjuicio mencionado. 

Cabe recordar que un correcto regulado del carburador per¬ 
mite economías en el gasto de combustible. De todos modos, 
aun correctamente regulado, un carburador puede funcionar 
deficientemente a causa de impurezas contenidas en la nafta, 
que obstruyen los canales y orificios donde circula el com¬ 
bustible. En tales casos es cuando se procede a la limpieza del 
carburador con nafta y aire. En tales oportunidades conviene tam¬ 
bién investigar si el tanque, en su interior, tiene asentados sedi¬ 
mentos. Para destapar los orificios no deben usarse alambres ni 
agujas, sino aire, porque de alterarse el diámetro de los orificios 
se perjudicaría el carburador seriamente. Las fallas del carbu¬ 
rador pueden deberse también a la escasez de nafta por aper¬ 
tura incompleta de la canilla; o rotura de caños; o aflojamientos 
en las uniones; o filtros tapados. También es vital el nivel del 
flotante, puesto que de esto depende 1 h correcta alimentación 
del carburador. 

• 

¿COMO TRATARA USTED A SU 
NUEVA MOTOCICLETA? ¿LO SABE, YA? 

El estado de ánimo del nuevo usuario, deiando de lado su 


Partes o lubricar Operación 


Intervalo 


Mezclar nofto con Los primoros 
8 % de aceite 500 km. 
Mezclor nafto con Despuós de los pri 
5 % de aceite meros 500 km. 


Verificar el nivel 

Cambio de marcho y rc,,enar 

Vocior y rellenar 
con acoitc 

Cable do comondo 
del embrague 
Articulación de lo 
palanca del fre¬ 
no trasero 
Coble de comando 
del freno delan¬ 
tero 

Eje de la levo del 
freno delantero 
Articulaciones de 
los combios en 
el manubrio 
Cojo del pedal de 
arranque 


Engrasar con 
pistola 


Grasa p/cojinete 


Aceito p/extro 
mo presión 
S. A. E. 140 


Coja posterior de Restablecer el 
transmisión n tw»l 


Grasa para 
chasis 


Engrasar con 
pistola 


Graso para 
chasis 


Grasa para 
chasis 


Llenar de grasa 


Grasa vasclinoda 


Llenar de grasa 


Graso p/cojinete 


Graso p/cojinete 


Graso vasolinada 
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DEL AFICIONADO 



DEJAR "HABLAR" A LA MAQUINA 

ft 

Es corriente advertir en el nuevo usuario la impaciencia por 
registrar "cuánto da la máquina". Algunos tienen sqerte y lo 
consiguen sin mayores dificultades; otros no perciben que ese 
pequeño complejo mecánico de dos ruedas necesita un tiempo 
para armonizar sus partes, para suavizar la interrelación de sil 
mecanismo. Por excelente que sea la motocicleta o motoneta, 
necesita su período de asentamiento. Comprender esto es la 
primera obligación del usuario. Ni el motor, ni las partes vita¬ 
les de la máquina deben ser sometidas desde el comienzo a un 
esfuerzo miáximo. A esto, muchos le llaman "esperar a que la 
máquina hable por si misma". Prudencia en la conducción y 
también en la carga, dado que si ésta se gradúa, los engranajes 
no alteran su ritmo de armonización y no se ven forzados 
con desgastes prematuros. 

En cuanto a la velocidad, la moto o motoneta nueva debe 
deaplazarse con la mitad o, a lo sumo, los 2/3 de la máxima 
aceptada por el motor. Durante los primeros 1.000 kilómetros 
es conveniente que la máquina no transporte dos personas. Si 
la máquina, por ejemplo, es capaz de dar 100 kilómetros, lo 
aconsejable al principio es no sobrepasar los 60. Pasados los 
750 ó 1.000 kilómetros, puede aumentarse la velocidad hasta 
70 ó 75 kms., pero no permanentemente, sino de a trechos. 
Hay que tener en cuenta siempre que si no se exige mucha 
velocidad, se facilita un mejor asentamiento. En esta etapa 
conviene tener en cuenta la importancia de la lubricación. 


El mejor reparo contra desperfectos y desgastes es una co¬ 
rrecta lubricación. 

Los aceites deben usarse de acuerdo con las instrucciones 
del fabricante, apelando a marcas probadas y reconocidas. Es 
aconsejable para una máquina nueva cambiair el aceite a los 
400 kms. de uso, ya que así se eliminan impurezas de fundición 
o virutas y partículas propias de un material recién salido de 
fábrica. A partir de los 1.500 kilómetros el aceite debe ser 
cambiado nuevamente, y en adelante cada 1.600 kins. de re¬ 
corrido en forma regular, atendiendo a que la carga do aceite 
esté siempre en el nivel normal. No hay que olvidar que el 
aceite no sólo lubrica, sino que también impide el exceso de 
calor. 

Luego, la atención debe encaminarse al ajuste de las guías, 
horquillas, cadenas, frenos, cuadro, etc., y el cilindro carbu¬ 
rador, para evitar ruidos, quemaduras de junta, roturas. Esta 
comprobación es la que comienza a desarrollar la cultura me¬ 
cánica del usuario, pero siempre bajo la dirección de un es¬ 
pecialista o en consulta con su tallerista. Así se irá haciendo 
a los cuidados imprescindibles, manejará correctamente las llaves 
y ajustará los tornillos y tuercas correctamente. 

Lo demás lo irá diciendo la práctica y la experiencia. Pero 
siempre sobre la base de una progresiva información mecánica 
solventada por los hechos. Al usuario le conviene decir desde 
el comienzo, con el humor de quien sabe que las cosas siem¬ 
pre prosiguen más allá: "Así que esto era así. Lo demás lo 
sabré a su tumo”. Claro, estq no impide, a quien quiera, 
saber las cosas "cuanto antes”. En términos mecánicos, lo im¬ 
portante es no "atorarse” de “salida”. 


MOTOCORREO 


LA RUMI 
Y SUS 

INTERROGANTES 


A Fernando Luis Rodríguez. — Lamentablemente, la inactividad de 
la fábrica Edelweis le priva a usted del asesoramiento que solicita, 
ya que esa firma fue la importadora de la RUMI, pero si acude a 
la casa Vaifro Meo (Lavalle y Montevideo), le podrán asesorar sobre 
mantenimiento, repuestos y especificaciones, generales. En relación con 
las bujías, le transmitimos la experiencia de un usuario de una RUMI 
similar a la suya, que empleaba la bujía K.L.G. F.E. 50 en invierno 
y las K.L.G. F.E. 70 en verano. Es decir que en verano usaba bujías 
“más frías’* y en invierno ‘más calientes”; pero sobre esto puede ase¬ 
sorarse en su tallerista o en las casas del ramo, donde le mostrarán 
las tablas de recomendaciones de la diferentes clases de bujías para 
motocicletas. Con respecto de la velocidad máxima, de acuerdo con 


datos comprobados, oscila entre los 75 y 85 kilómetros, siendo la ve¬ 
locidad de crucero de 50 kms. p. h. Con esta velocidad la moto tra¬ 
baja bien y su consumo es normal. Hay quienes exigen a esa máquina 
más velocidad que la señalada, pero, aünque se logra, ello conspira 
contra la duración general del motor. Desde luego, estas considera¬ 
ciones son aplicables a una máquina que se halla en buen estado. 

Si bien usted nos pregunta cuál es la capacidad competitiva de la 
RUMI, no nos especifica en qué sentido, aunque le diremos que en 
el orden deportiva ha cumplido un desempeño meritorio, y en el 
utilitario, los usuarios que la poseen muestran conformidad con su 
rendimiento. No obstante, se recomienda que la parte eléctrica o en¬ 
cendido sea asistido por operarios ¡dóneos. Los entendidos aconsejan 
de 16 a 18 libras para la cubierta delantera, y con respecto de la 
trasera es la que más debe variar la presión, de acuerdo con la carga 
que lleva o el peso del piloto y el acompañante. Una sola persona 
puede exigir 22 libras; en el caso de llevar acompañante, de 25 hasta 
27, si el acompañante sobrepasa los 70 kilos. Para cada 5 litros de 
nafta se establece en 250 c. c., pero debe asesorarse en la casa citada 
para el caso del cárter. 

ALGO MAS SOBRE PRESION 

A F. M. D. — A nuestro entender, la presión varía según la carga. 
En el caso de viajar una sola persona, puede usar 22 libras, y con 
acompañante 28 a 30 libras, si pesa más de 70 kilos. Esto siempre y 
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cuando la cubierta sea de dos telas. En lo referente al "Molycote , le 
aconsejamos consultar al distribuidor de este producto o a la casa ex¬ 
pendedora, adjuntando los datos de su máquina. 


ESTACIONAMIENTO 


Quisiera hacer una sugerencia que -puede ser de interés [¡eneral 
para todos los que tenemos motos y motonetas. Las ubicaciones desti¬ 
nadas a estos vehículos por la Municipalidad en las esquinas de las 
avenidas representan un peligro: debiera reemplazarse la línea blan¬ 
ca por un cordón, que los automovilistas al estacionar no podrían so¬ 
brepasar, evitando de esa manera la caída de las motos. 


Héctor J- Baratti (Loncchamps) 



A MOTOCICLISTAS Y 
MOTONETISTAS 
DE CORDOBA 



fí/FA EXTRAORO/fl/Afí/A OfL 


SORTEA POR LA LOTERÍA MCTOML 


Pedidos, enviondo su importe y franqueo on giro postol o bancario 
al Círculo de la Prenso. Rodrigue! Reño 80, Capital Federal. 



"PARABRISAS" 

SUSCRIPCIONES 

PARABRISAS acepta suscripciones, ele acuerdo con los siguientes precios: 

Suscriptores en la República Argentina: 

$ 220.— por un año (12 números), envío simple. 

$ 270.— por certificado. 

Suscriptores en el exterior: 

U$A 4.— por un año (12 números). 

A indicación especial del interesado; y hasta un número limitado de nuestras posibilidades, la suscripción puede hacerse 
a partir del número 1. Los ejemplares atrasados pueden adquirirse en RYELA, Piedras 1/3, en el horario de 8 a 14 ho¬ 
ras, al precio de $ 20.— 

mediante giro, 

El importe de la suscripción DV[| A O A O Piedras 113, Capital Federal, postal o cheque, 
debe hacerse llegar a |\|lLAo.A.L. T. E. 30-8022 sobre Bs. Aires. 
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y léala usted 


llévele a 


“CLAUDIA” VA A LA BOCA 

EL TEATRO COLON EN ROPA DE TRABAJO 

ROCK HUDSON CUENTA COMO SE CONVIRTIO EN ROCK HUDSON 
DESFILA LA ALTA COSTURA ARGENTINA 
BARILOCHE, MARAVILLA BLANCA 

LOS SENOS - UNA NOTA DE BELLEZA DE INDUDABLE INTERES 
MEDICINA - DECORACION 

CUENTOS - CINE - MUSICA - DISCOS 


ella 


¡YA ESTA EN VENTA! 


Compre más 


Entre las 290 medidas de 
SUIXTIL está la suya. 

Reúnase en ÑARO con las 
prendas ya realizadas de 
acuerdo con su estatura, su 
contextura y su talle y usted 
se sentirá más jovial. 


AMBOS - SOBRETODOS 
SACOS SPORT 
PANTALONES SPORT 
CAMISAS - CAMPERAS 



EN SUS fAMOSAS 

“290" MEDIDAS 





DIAG. NORTE 842 CABILDO 2279 

CAPITAL FEDERAL CAPITAL FEDERAL 

v 

9 DE JULIO 1148 

LANUS 

ABIERTO HASTA LAS 24 HS. 


SAN MARTIN 751 

CARHUE 


BELGRANO 248 

VILLA DOLORES 


CREDITOS 10 MENSUALIDADES 


IORDOBA - SANTA FE . BAHIA BLANCA . MENDOZA - TUCUMAN - SAN NICOLAS - SAN FRANCISCO • MERCEDES - JUNIN - SANTA ROSA - COMODORO RIVADAVIA - MAR 
El PLATA . PERGAMINO . SANTIAGO DEL ESTERO - ROSARIO - CARLOS PAZ - COSQUIN - JESUS MARIA - SAN CRISTOBAL . CARHUE . RIO COLORADO - PUNTA ALTA - SAN 
MARTIN (MZA.) - SAN PEDRO - RAMALLO - BALNEARIA (CBA.) - MORTEROS (CBA.) - ARROYITO - VALENTIN ALSINA - SALTO . CARMEN DE ARECO - NAVARRO - SAN ANDRES 
E GILES - ALBERTI . RAWSON - CHACABUCO - ROJAS - GERMANIA - ASCENSION (B*. As.) - EDUARDO CASTEX - OUEMU-OUEMU - VICTORICA - GRAl. MOSCONI . CALETA 
)LIVIA - PUERTO MAR DEL PLATA - SAN FERNANDO - VILLA PUEYRREDON - COLON - ARRECIFES - FRIAS (S. DEL ESTERO) - GENERAL VILLEGAS . LUJAN - PEHUAJO . LANUS . CNEL. 
ÍORREGO - JUAREZ - SAN PEDRO DE JUJUY - TRES ARROYOS - ALTA GRACIA - RIO TERCERO - POSADAS - TRELEW - ARROYO SECO - VILLA DOLORES - CAPITAN SARMIENTO 
' DE JULIO . LABOULAYE - VENADO TUERTO . FIRMAT - SUNCHALES - CHILECITO (LA RIOJA) - ZARATE - RIVADAVIA (EST. AMERICA) - INTENDENTE ALVEAR - HENDERSON 

CARLOS TEJEDOR - CARLOS CASARES . GONZALEZ CHAVES - TANCACHA - DUDIGNAC - ELDORADO (MISIONES) - QUINES (SAN LUIS) 
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